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ARBEITSGEMEINSCHAFT ALPENLÄNDER 
COMUNITÀ DI LAVORO REGIONI ALPINE 

RISOLUZIONE DELLE REGIONI DELL’ARGE ALP  

RIGUARDANTE IL SOSTEGNO AL COMPLETAMENTO DI  ALPTRANSIT E AL PROSEGUIMENTO A SUD DELLA LINEA 

FERROVIARIA VELOCE 
La Comunità di lavoro delle Regioni Alpine sostiene il completamento di AlpTransit e lo  sviluppo del proseguimento a sud di Lugano della linea ferroviaria veloce Alp Transit. In 
particolare si chiede che venga realizzato un progetto che sia compatibile con le infrastrutture  ferroviarie previste in Italia in grado di soddisfare le esigenze del trasporto merci, del traffico 
di lunga percorrenza e di quello regionale viaggiatori. 
Come 
noto 
il 

Parlamento 
federale 
prima 
e 
il 
popolo 
svizzero 

in 

seguito 
hanno 
deciso 
di  ammodernare 
la 
linea 
ferroviaria 
del 
San 
Gottardo 
attraverso 
la 
galleria 
di 
base 
del 
San 
Gottardo (1.a tappa), quella del Monte Ceneri e dello Zimmerberg (2.a tappa). I lavori al San  Gottardo sono in corso e al momento è stato scavato circa il 20% delle gallerie previste. Per la  galleria di base del Monte Ceneri il Parlamento ha deciso la costruzione di due tubi a un 
binario unico, liberando il credito necessario, che dal profilo dei principi, è in ogni modo  compreso nello speciale fondo per il finanziamento dei grandi progetti ferroviari creato nel 
1998. 
La 
decisione 
sul 
Ceneri 
è 
determinante 
in 
vista 
di 
riproporre 
in 
termini 
più 
concreti 
la  problematica del completamento di Alp Transit con le sue linee di accesso. Per il Ticino si 
tratta della circonvallazione di Bellinzona e del proseguimento a sud di Lugano. 
Per quest'ultimo aspetto gli orientamenti dall'Italia risultano determinanti. Da parte italiana 

: 

− 
al quadruplicamento della linea Como-Seregno-Monza e a una nuova linea Seregno-  

Bergamo (Gronda est). Il progetto preliminare è stato pubblicato nel 2003; 

− 
al potenziamento della linea di Luino (Gronda ovest);  b) 
per i viaggiatori 


La linea via Chiasso/Como assorbe oggi tutto il traffico IC per Milano e i 2/3 del traffico  merci ed è pertanto considerato l'asse principale. La linea di Luino non ha traffico viaggiatori 
di 
lunga 
percorrenza 
e 
assorbe 
1/3 
del 
traffico 
merci; 
assume 
dunque 
una 
funzione  complementare. 
L'Ufficio federale dei trasporti e il Ministero delle infrastrutture dei trasporti sono in trattativa  affinché vengano concretizzati i contenuti della Convenzione bilaterale tra Svizzera e Italia  sugli accessi ad Alp Transit. 
Gli uffici competenti in materia del Cantone Ticino stanno invece effettuando valutazioni di  natura tecnica. Per questi ultimi l'opzione del tracciato per la nuova linea da Lugano a Chiasso  è già stata definita nel Piano direttore sulla base degli studi promessi a suo tempo per una Alp 
Transit Ticino integrale. 
È evidente che il completamento dell'opera esige una costante attenzione, in questa fase, di  natura soprattutto politica. Un primo passo concreto è stato annunciato con l'allestimento di  un 
Messaggio 
all'intenzione 
del 
Parlamento 
federale 
per 
l'ottenimento 
di 
un 
credito 
di 
pianificazione e di progettazione per le tratte a suo tempo rinviate. 
In conclusione, è importante ritenere che: 
base 
del 
San 
Gottardo 
con 
quella 
del 
Ceneri 
e 

linee 
d'accesso 
potenziate 
e 
dirette 
garantisce 
nell'ambito 
delle 
nuove 
trasversali 
alpine 
svizzere 
l'allacciamento 
della 
Svizzera 
meridionale, 
centro-settentrionale 
e 
orientale, 
del 
nord 
Italia, del Voralberg e della parte occidentale della Germania meridionale; 
otterranno 
sensibili riduzione dei tempi di trasporto nelle relazioni tra la Germania meridionale e la 
Lombardia 
e 
solo 
con 
essa 
potrà 
essere 
realizzata 
una 
linea 
di 
pianura 
completa 
corrispondente alle esigenze del mercato europeo; 
grandi centri economici si 
potranno anche in futuro salvaguardare dal collasso le limitate capacità stradali, necessarie 
per soddisfare i bisogni di trasporto non trasferibili su ferro. 

punta: 


a) 	per le merci 





	: 


− 	al 	miglioramento 	tecnologico 	della 	linea 	esistente 	Como-Milano 	per 	portarla 	a  	standard di velocità e capacità superiori; 


− 	al collegamento Lugano-Mendrisio-Arcisate-Varese-Malpensa. Il progetto preliminare  	è stato concluso nel 2003. 
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