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ALP.IN.SKI
ALPINE INNOVATION SKI

Das Projekt ALP.IN.SKI ist eine Zusammenarbeit
von sechs ARGE-ALP-Partnern: drei aus Italien
(Region Lombardei, Autonome Provinz Bozen
und Autonome Provinz Trient), zwei aus
Osterreich (Land Tirol und Vorarlberg) und
einer aus der Schweiz (Kanton Graubiinden).

Das Gebiet der eben genannten Regionen des
Alpenraums bildet eine der grofRten Konzentrationen
an Winterskigebieten der Welt. Hier findet auch die
Seilbahn technologie durch die Prasenz der weltweit
groBten Baufirmen ihren hochsten technischen
Ausdruck. Die Herausforderung, der sich dieses Projekt
stellt, liegt in der Betrachtung und dem Vergleich der
im Alpenraum in diesem Bereich umgesetzten Projekte
sowie der Ideen und Vorhaben, die einen Beitrag fiir
mehr Wettbewerb leisten kdnnen.

In dieser Hinsicht ist das von der Autonomen Provinz
Trient geforderte Projekt ,,Best Practices in den alpinen
Skigebieten eine der ersten Benchmarkingerfahrungen
von ARGE ALP und im gesamten Alpenraum in einem fiir
die Tourismuswirtschaft dieser Region so wesentlichen
Infrastrukturbereich wie dem Wintertourismus.

Der Austausch uber ergriffene
UmweltschutzmalRnahmen, die auf die Errichtung
umweltfreundlicher und 6kologisch nachhaltiger
Urlaubsorte abzielen, gewinnt durch die Verbreitung
der Best Practices an Bedeutung. Diese Vorgehensweise
kann und muss bei der wirtschaftlichen Entwicklung
unserer

Regionen eine der  grundlegenden

Handlungsmerkmale darstellen.

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Die wesentliche Zielsetzung dieses Projekts liegt

jedoch darin, die umwelt- und entwicklungspolitischen
Entscheidungen der einzelnen ARGE-ALP-Regionen
nicht nur mit den o&ffentlichen Verwaltungen und
Fachkreisen, sondern auch mit den Blirgern zu teilen.
So sind neben den teilnehmenden Regionen
(Graubiinden, Lombardei, Sudtirol, Tirol, Trentino
und Vorarlberg) alle ARGE-ALP-Mitgliedsregionen Teil
eines grenziibergreifenden Austauschs zwischen den
Gebieten.

Die Ergebnisse spiegeln den Stand der Technik der
alpinen Skigebiete wider. Dieser Orientierungsrahmen
kann den Betreibergesellschaften die Moglichkeit
bieten, ihre Entwicklungsvorhaben bestmoglich zu
formulieren.

Eines der Hauptziele besteht darin, einen Beitrag zur
Forderung des Erfahrungsaustausches zwischen den
einzelnen Regionen zu leisten, indem Formen der
Zusammenarbeit bei der Losung von Umweltproblemen
und bei der soziookonomischen Entwicklung
der betroffenen Bevdlkerung sowie im Bereich
umweltfreundlicher

Verkehrslosungen  umgesetzt

werden.

ARGEALP | 3



INHALTS-
VERZEICHNIS

ALP.IN.SKI  BEST PRACTICES

ALPINE INNOVATION SKI in alpinen Skigebieten

> RESORT

4 | ARGEALP

EISENBAHNANSCHLUSS KRONPLATZ-PERCHA
Kronplatz Seilbahn AG
BRUNECK - PERCHA | SUDTIROL

Alternative Mobilitdt zum Individualverkehr durch Anbindung des Skigebietes
Kronplatz mit der Eisenbahn mit dem Ziel, ,,nachthaltige Ferienregion Pustertal.

ZWEISEIL-GONDELBAHN SEIS-SEISER ALM
Seis-Seiseralm Umlaufbahn AG
SEISER ALM | SUDTIROL

Alternative Mobilitdt zum Individualverkehr: Bau einer Gondelbahn (4.000 Pers/h)
mit flankierenden MaBnahmen wie zeitweise Sperrung der Zufahrtsstralie zum Ski-
und Wandergebiet Seiseralm und Einflihrung eines kapillaren Zubringerdienst zur
Talstation, Aufwertung der touristischen Attraktivitat der Ferienregion.

INTERMODALER KNOTENPUNKT DES VAL MASTELLINA
Funivie Folgarida Marilleva Spa
FOLGARIDA MARILLEVA | TRENTINO

Alternative Mobilitat zum Individualverkehr durch direkte Anbindung des Skigebietes
Folgaria Marilleva mit der Eisenbahnstrecke Trento - Male.

PVT GERLOS
Sunkid GmbH
GERLOS | TIROL

Energieeinsparung und Produktion von Solarstrom durch Anbringung von
durchsichtigen Solarmodulen an einer Gallerie eines Skifahrerférderbandes.

ALPINE KLIMASKIGEBIETE
Konsortium Skiarena Karersee
CAREZZA - KARERSEE | SUDTIROL

PilotmafRnahmen fiir das Energieeinsparen und die Energieproduktion von
erneuerbaren Energien in den Skiorten Arosa (CH) und Carezza (IT).

SORAGA — MOENA - KARERPASS VERBINDUNG
Societa di mobilita alternativa Soraga Moena Costalunga S.p.A.
SORAGA - MOENA - KARERPASS | TRENTINO

Alternative Mobilitat zum Individualverkehr durch Verbindung zwischen den
beiden Ortschaften Moena und Soraga und dem Ski- und Wandergebiet Carezza, bei
gleichzeitiger Steigerung der Attraktivitat der Ferienregion.

EISENBAHNANBINDUNG DES SKIGEBIETS SEXTEN
Sextner Dolomiten AG
SEXTEN | SUDTIROL

Alternative Mobilitat zum Individualverkehr durch Anbindung der Skiarea Sextner
Dolomiten mit der Eisenbahn durch die Errichtung des neuen Bahnhofs Vierschach,
mit dem Ziel ,,nachhaltige Ferienregion Pustertal®.
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SEILBAHNEN PINZOLO: VERBINDUNG PINZOLO - CAMPIGLIO 53
Funivie Pinzolo Spa
PINZOLO | TRENTINO

Alternatives Mobilitatskonzept zum Individualverkehr durch Errichtung von einer
Kabinenbahn mit 3 Sektionen, mit Schaffung einer groRen Parkméglichkeit in der
Zwischenstation. Verbindung der Skigebiete Skirama Adomello Brenta und Pinzolo,
folglich bessere Verteilung der Skifahrer.

BELVEDERE EXPRESS: ALTERNATIVE MOBILITAT 59
Edoardo Besenzoni
MADONNA DI CAMPIGLIO | TRENTINO

Alternative Mobilitat zum Individualverkehr zwischen Ortszentrum Madonna di
Campiglio und Ortszentrum Passo Carlo Magno.

SPEICHERSEE CORVIGLIA 65
Engadin St. Moritz Mountains AG
CORVIGLIA - ENGADIN ST. MORITZ | GRAUBUNDEN

Energieeinsparung von 2,5 Mill. kWh Strom/Jahr durch den Bau eines 400.000 m3
grofRen Naturspeichers auf 2.500 m Hohe, bei optimaler Anpassung an die Landschaft.

SKILIFTE LECH 71
Skilifte Lech, Ing. Bildstein

LECH AM ALBERG | VORARLBERG

Ing. Bildstein

Energieeinsparung und Verwendung von erneuerbaren Energiequellen durch
verschiedene MaRBnahmen.

VERBINDUNG ETSCHTAL - PAGANELLA 77
Roberto Fontana
ZAMBANA - PAGANELLA | TRENTINO

Alternative Mobiltat zum Individualverkehr zwischen Talebene des Etschtales bei
Trient und dem Skigebiet Paganella .

NEU- BZW. UMBAU DER BERGSTATION(EN) RUFIKOPF 83
Riifikopf-Seilbahn AG

LECH AM ARLBERG | VORARLBERG

PilotmaRnahmen fiir die Energieeinspeisung und effiziente Wassernutzung.

SANIERUNG DER EHEMALIGEN NATO-RAKETENBASIS 89
Alpe di Folgaria Consortile S.p.A.
FOLGARIA | TRENTINO

Optimale Einbindung in die Landschaft bei gleichzeitiger Energieeinsparung durch
die Schaffung eines 100.000 m3 groRen Naturspeichersees auf dem zu sanierenden
Gelande.
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m ERRICHTUNG EINER NULLENERGIE-BESCHNEIUNGSANLAGE 95
Nivis GmbH
KALS MATREI | TIROL

Energieeinsparung durch den Bau einer Beschneiungsanlage bei der die Schnee-
erzeugung auf einem GroRteil der Stecke nur durch Eigendruck des Wassers ohne
Fremdenergie erfolgt.

m AUFWERTUNG DES PRESENA-GLETSCHERS 101
Carosello Tonale S.p.A.
PASSO DEL TONALE - PRESENA | TRENTINO

Verbesserung des Landschaftsbildes in einem ckologisch sensiblen Gebiet, durch
Ersatz mehrerer alten Anlagen und Gebaude durch eine einzige Kabinenbahn und ein
einziges Gebaude.

= WIEDERAUFBAU DER KUPPELBAREN KOMBIBAHN 107
Funivie Rabanser GmbH
SEISER ALM | PUFLATSCH - KASTELRUTH | SUDTIROL

Ersatz eines Sesselliftes durch eine Kombibahn mit optimaler Einbindung in ein
okologisch sensibles Gebiet.

m ANALYSE UND UMSETZUNG EINES ENERGIEPROJEKTS 113
Kleinwalsertal Bergbahn AG
DAS HOCHSTE — KLEINWALSERTAL - OBERSTDORF | VORARLBERG

Energieeinsparung und Verwendung erneuerbarer Energiequellen durch verschiedene
MaRnahmen.

m ERWEITERUNG DER BESCHNEIUNGSANLAGE 19
Bergbahnen Davos Jakobshorn AG
DAVOS JAKOBSHORN | GRAUBUNDEN
Bergbahnen Davos Jakobshorn AG

Energieeinsparung durch Energiegewinnung bei Ausnutzung bestehender
Infrastrukturen (Speicherteich und Druckleitungen), mit maximaler Leistung von 132
kw.

m PARKHAUS FUR DIE SEILBAHN SEIS-SEISER ALM 125
Silbernagl GmbH
SEISERALM | SUDTIROL

Gute Einbettung in die Landschaft eines Gebaudes mit einer groen Anzahlvon
Stellplatzen fiir PKW (445), Busse (37) und einem Biirokomplex.

= ENERGETISCHE OPTIMIERUNG MERAN 2000 131
MERAN 2000 Bergbahnen AG
MERAN | SUDTIROL

Energieeinsparung und Verwendung erneuerbarer Energiequellen durch verschiedene
MaRnahmen.

6 | ARGEALP
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= SANIERUNG DER TALSTATIONEN AGNELLO UND LATEMAR 137
Alpe di Pampeago - Ski Center Latemar
ALPE DI PAMPEAGO | TRENTINO
Weber Winterle Architetti

Gute Einbettung in die Landschaft eines geplanten Gebaudes mit einer groen Anzahl
von Stellplatzen fiir PKW (420) und einem Biirokomplex.

m ENERGIE UND RESSOURCENMANAGEMENT 143
Sextner Dolomiten AG
SEXTEN | SUDTIROL

Energieeinsparung und Verwendung erneuerbarer Energiequellen durch verschiedene
MaRnahmen.

= ENERGIEEINSPARUNG 149
Bergbahn AG Kitzbiihel
KITZBUHEL | TIROL

Energieeinsparung und Verminderung der Schallemissionen durch neue Technologien
—getriebeloser Direktantrieb fiir Seilbahnanlagen.

= FINLAND 155
Solved | the Cleantech Company LTD

Energieeinsparung und Verwendung erneuerbarer Energiequellen durch verschiedene
MaRnahmen.

ARGEALP | 7
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in alpinen Skigebieten

PHILOSOPHIE DES PROJEKTES

Das Projekt ALPIN.SKI (Alpine Innovation Ski) ,Best
Practices in den alpinen Skigebieten“ wurde durch
die Notwendigkeit ins Leben gerufen, den Stand
der Anlagentechnik zu uberpriifen und einem
moglichst groBen Publikum an Endnutzern die
herausragendsten alpinen
Skigebiete zu prasentieren.

IndiesemZusammenhangentschied mansichdaftir,

Umsetzungen der

die Betrachtung auf jene Bereiche zu beschranken,
die einen konkreten Bezug zur umliegenden Natur
aufweisen. Dabei wurde im Besonderen auch der
immer groReren Bedeutung der Nachhaltigkeit
von Wirtschaftsbetrieben im Alpenraum Rechnung
getragen, vor allem jener, die im Wintertourismus
- einem seiner wichtigsten Wirtschaftszweige -
anzusiedeln sind.

Das Bedurfnis, die okologischen Besonderheiten
zu bewahren und die Wirtschaftlichkeit der
Tourismusbetriebe zu erhéhen, fand Eingang in die
Auswahl der aussagekraftigsten Analysebereiche
zur Ermittlung konkreter Entwicklungen, die im
Sinne der Achtung und des Erhalts des genutzten

Umweltpotenzials vorangetrieben wurden.

Diese Untersuchungsbereiche wurden in der
Energieeinsparung bei der Verwendung der
Strukturen fiir Skifahrer, in der Nutzung alternativer
EnergiequellenfiirdenBetriebderAufstiegsanlagen
undfiirdietechnischeBeschneiung,imSeiltransport
als alternative Mobilitat sowie in der Nutzung der
grundlegenden Ressourcen wie Landschaft und
umliegende Natur gefunden.

In diesem Zusammenhang entschied man sich zum
einen flr eine Prifung der besten Vorhaben, die
innerhalb der letzten zehn Jahre in den ARGE-ALP-
Landern umgesetzt wurden. Zum anderen wurde
eine eigene Rubrik fiir die besten Projektideen in
diesem Bereich geschaffen.

Fir die letztgenannte Rubrik wurden besondere
Finanzmittel zur Wiirdigung der Bemuhungen bei
der Ausarbeitung von Projekten vorgesehen.

Von jedem Teilnehmer wurde eine Darlegung seiner
Ideen innerhalb eines sehr genau vorgegebenen
Rahmens gefordert, der sich ausdriicklich auf die
einzelnen Skigebiete bezieht.

8 | ARGEALP
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DAS WESENTLICHE ZIEL DIESES PROJEKTES, NAMLICH EI-
NEM GROSSEN PUBLIKUM DIE BESTEN UMSETZUNGEN
UND IDEEN DER BRANCHE ZU PRASENTIEREN, WURDE
DURCH DEN WICHTIGEN BEITRAG DER MITGLIEDSLAN-
DER UND -REGIONEN DES PROJEKTS ERREICHT.

Die Anzahl der eingereichten Projekte belauft
sich insgesamt auf 25, wobei die Projektidee eines
schwedischen Unternehmens letztendlich nicht
beriicksichtigt wurde, da sie bei den Projekten
in Planung keiner der in der Ausschreibung
vorgesehenen Kategorie zugeordnet werden
konnte. Dadurch verliert ihr Konzept aber nicht an
Glltigkeit.

In der Kategorie ,,Umgesetzte Projekte” wurden
16 Projekte eingereicht. 7 davon wurden allein von
der Provinz Bozen eingebracht, die sich mit der
Gondelbahn Seiser Alm und der punktgleichen
Zuganbindung Kronplatz auch an die Spitze der
Wertung setzte. Die Punktevergabe erfolgte
durch einen eigenen Bewertungsausschuss aus
flhrenden Experten der Branche.

Unmittelbar  dahinter
intermodale Knotenpunkt des Val di Sole im
Trentino, die innovative Stromanlage von Gerlos

platzierten sich der

in Tirol, die wirtschaftlichen Nutzen mit stilvoller

Innovation verbindet, sowie das innovative
Beschneiungssystem, das in Arosa im Kanton
Graubiinden und in Carezza in Trentino — Sidtirol
umgesetzt wurde.

Die Liste der Projektideen, das heildt neuer
Projekte in Planung, fihrt die Provinz Trient mit
den meisten geplanten Umsetzungen an, die zu
einem erheblichen Teil im Bereich alternativer

Mobilitat und Verbindungen zwischen Skigebieten

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

angesiedelt sind und durch sehr interessante

Vorhaben zum Thema  Energieeinsparung,
Einbettung in die Umwelt sowie Umweltsanierung
erganzt werden.
Erwahnenswert ist,dass die ersten finf Projekte der
Wertung eine sehr ahnliche Punkteanzahl mit einer
minimalen Standardabweichung (1,7) aufweisen.
Der Mittelwert liegt bei 67 und entspricht dem
Median. Die Differenz zwischen den ersten zehn
Projekten betragt gerade einmal 10 Punkte und
ergibt eine Standardabweichung von knapp Ulber
3,5. Die Standardabweichung belduft sich auf 7 bei
den ersten zwanzig Projekten und auf 9 bei den
Extremwerten.

Dies bedeutet, dass ungeachtet des eigentlichen
Rankings alle eingereichten Projekte auf gleichem
qualitativen Niveau bewertet werden konnen.
Dadurch wird deutlich, dass alle teilnehmenden
Lander in der Tat darum bemiht waren, die

bedeutendsten Beispiele der Branche aufzuzeigen.

ARGEALP | 9
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VORSTELLUNG DER )
PROJEKTE
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RESORT — SKIGEBIET

BRUNECK - PERCHA
SUDTIROL

PROJEKTTITEL Eisenbahnanschluss Kronplatz — Percha

KATEGORIE Umgesetzte Projekte

ARGEALP | 11
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BRUNECK - PERCHA
SUDTIROL

DER KRONPLATZ, DER ZWISCHEN DEN GEMEINDEN
BRUNECK, ST. VIGIL UND OLANG UBER DAS MITTLERE
PUSTERTAL THRONT, IST NAMENSGEBER DER GESAM-
TEN FERIENREGION UND DAS BEKANNTESTE DER DREI
SKIGEBIETE. DANK SEINER MODERNEN ANLAGEN, DER
BESTENS PRAPARIERTEN UND ABWECHSLUNGSREI-
CHEN PISTEN UND DER DIREKTEN EISENBAHNANBIN-
DUNG GILT ER ALS SUDTIROLS SKIBERG NUMMER EINS,
DER AUCH EUROPAWEIT GLEICHERMASSEN BEKANNT
UND BELIEBT IST.

Die Sommer- und Winterferienregion Kronplatz
verfligt Uber 32 hochmoderne Aufstiegsanlagen,
die 49 Abfahrtspisten mit insgesamt 116 km Lan-
ge bedienen; sie ist Teil des Skiverbunds Dolomiti

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Superski und zahlt 300 Beherbergungsbetriebe in
einem Umbkreis von 15 Kilometern.

Der Gipfel des Kronplatzes mit seiner natiirlichen
Aussichtsplattform, von der sich unvergleichliche
Ausblicke auf viele der hochsten und bekanntesten
Berggipfel der Dolomiten (Marmolata, Peitlerkofel,
Langkofel, Civetta, Monte Pelmo, Lagazuoi usw.), der
Ratischen Alpen und der Zillertaler Alpen eroffnen,
ist Uiber drei Seiten erreichbar.

Diese entsprechen den drei Gegenden des Skige-
biets: Reischach (Riscone di Brunico), Olang (Valdao-
ra) und St.Vigil in Enneberg (San Vigilio di Marebbe,
auf Ladinisch Plan de Mareo).

e

12 | ARGEALP
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BRUNECK - PERCHA
SUDTIROL

O

p 4

PROJEKT- » ALTERNATIVE
KATEGORIE mﬁBILITAT

SEILTRANSPORT

N\
Q

PROJEKT-
BESCHREIBUNG

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

Die Seilbahn Ried mit direkter Anbindung an den
Zugbahnhof Percha stellt eine umweltfreundliche
und bequeme Form der Mobilitat und europaweit
eine absolute Neuheit dar.

Eine aulergewohnliche Mobilitatslosung trat im
Dezember 2011 in Kraft. Seit diesem Zeitpunkt kon-
nen Skifahrer in Percha direkt vom Bahnsteig der Ei-
senbahn auf die Seilbahn umsteigen, die direkt auf
die Piste flhrt.

Bereits in den goer-Jahren wurde daran gedacht,
den Kronplatz an die Eisenbahn anzubinden, um
den Pkw-Verkehr als Zubringer zum Kronplatz zu
reduzieren. Damals war die Zeit aber noch nicht
reif flir so ein zukunftsweisendes Projekt. Heute
in Zeiten von Klimawandel und steigenden Treib-
stoffpreisen scheint die Eisenbahnanbindung die
sinnvollste Losung zu sein. Der Projektaufwand war
erheblich, da strengste Umweltauflagen eingehal-
ten werden mussten. Die Anbindung des Bahnhofs
Percha an den Gipfel wurde in zwei Sektionen ge-

plant, wobei fiir die 2. Sektion eine bestehende Seil-
bahntrasse genutzt wurde.

Verknupfungspunkte: Eine technisch anspruchsvol-
le Losung ist naturlich die Verbindung von Zug und
Seilbahnstation: Ausstieg Zug — Einstieg Umlauf-
bahn =15 m.

Dank der Eréffnung eines neuen Bahnhofs in Vier-
schach-Helm werden die Skigebiete Kronplatz und
Sextner Dolomiten ab Dezember 2014 direkt Uber
den Ski-Pustertal-Express miteinander verbunden,
der fiir die Fahrt von Percha-Ried nach Vierschach-
Helm knapp 30 Minuten benétigt und ein weite-
rer Schritt in Richtung ,nachhaltige Ferienregion
Pustertal” ist. Komfort und Umweltbewusstsein
stehen dabei im Vordergrund. Die Zuganbindung
an die neue Kabinenbahn Ried in Percha bietet die
einzigartige Moglichkeit, mit dem Zug direkt zum
Skigebiet Kronplatz zu gelangen.

Der Zug als Zubringer zum Skigebiet ist ein grofRer
Schritt fur Stdtirols Mobilitat.

ARGEALP | 13
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ZIEL-
SETZUNGEN

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Kronplatz Seilbahn AG
Seilbahnstralle 10

39031 Bruneck (BZ) - Italien
office@kronplatz.org

Durch das Projekt konnten offenkundige Vorteile
erzielt werden wie beispielsweise die Vermeidung
langer Anfahrtszeiten durch Stau oder wetterbe-
dingte Beeintrachtigungen.

Dariiber hinaus entfallt auch der Zeitverlust durch
die Parkplatzsuche.

Wintersportler erreichen die Aufstiegsanlage direkt
mit dem Zug und kénnen wahrend der Anfahrt ent-
spannt die Aussicht genieRen. Der Zug verkehrt im
Halbstundentakt und ist fiir die Gaste kostenlos, da
er durch die Kurtaxe finanziert wird.

Es konnten wichtige Zielsetzungen erreicht werden
wie die Verringerung des Individualverkehrs um ca.
25 % durch entsprechende BegleitmaRnahmen so-

A

QUALITATIVE
VORTEILE

VERKLEINERUNG DER NOTWENDIGEN

AUFFANGPARKPLATZE

wie die direkte Verbindung Eisenbahn — Aufstiegs-
anlagen in den Skigebieten der Ferienregion Pus-
tertal. Des Weiteren besteht seit der Wintersaison
2014 auch eine direkte Verbindung mit dem Skige-
biet Sextner Dolomiten und eine Anbindung an das
Skigebiet Gitschberg-Jochtal ist zu einem spateren
Zeitpunkt geplant.

Wenn nur 20 % der Autofahrer allein in der Weih-
nachtszeit fiir die Strecke Bruneck-Kronplatz 15.000
Kilometer mit dem Pkw zuriicklegen, kénnen bei
1.000 Fahrgastkilometern und einem angenom-
menen Treibstoffverbrauch pro Fahrzeug von ca.
8 Litern auf 100 Kilometer zwischen ca. 1.200 und
900 Liter Treibstoff pro Tag eingespart werden.

QUANTITATIVE
VORTEILE

VERRINGERUNG DES INDIVIDUALVERKEHRS
UM CA. 25 %

VERBESSERUNG DES IMAGE ALS
UMWELTFREUNDLICHES SKIGEBIET SENKUNG DER CO_-EMISSIONEN UM CA. 20 %

14 | ARGEALP
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ALP.IN.SKI

ALPINE INNOVATION SKI

BRUNECK - PERCHA
SUDTIROL

&

PROJEKT-
BEWERTUNG

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Das Projekt wurde mit einer vollstandigen Beschrei-
bung des Bauvorhabens einschlielich Angaben zu
den Beweggriinden, zur Einbettung in die Umwelt
und zum wirtschaftlichen Stellenwert eingereicht.

Aus landschaftlicher Sicht hat die Streckenfiihrung
der Gondelbahn nicht unerhebliche Auswirkungen,
die jedoch durch die Verringerung des Pkw-Ver-
kehrs in Richtung des Kronplatz-Parkplatzes ausge-

BEWERTUNG

glichen werden. Das Projekt ist von grof3er Tragwei-
te, da es auf eine Verbesserung der touristischen
Attraktivitat auf regionaler Ebene abzielt, indem es
den Zugang zum gesamten Skigebiet erleichtert.
Dies kann als Mehrwert fur den Urlauber angese-
hen werden. Des Weiteren scheint das Projekt nicht
nur auf die Skisaison, sondern auf die Tourismus-
branche im Allgemeinen ausgerichtet zu sein.

Gesamtpunkte

inovation . I N N -

Wirtschaftliche
Auswirkungen

Mehrwert

fiir die Wirtschaft [N I >

in der Region

Einbett
in die Ormworr RN N —

10
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ALP.IN.SKI BEST PRACTICES
ALPINE INNOVATION SKI in alpinen Skigebieten

RESORT — SKIGEBIET

SEISER ALM
SUDTIROL

= Zweilseil-Umlaufbahn SEIS-SEISER ALM
PROJEKTTITEL als alternatives Transportmittel von SEIS auf die SEISER ALM
in der Gemeinde Kastelruth in der Provinz BOZEN/SUDTIROL
KATEGORIE Umgesetzte Projekte

ARGEALP | 17



ALP.IN.SKI

ALPINE INNOVATION SKI

SEISER ALM
SUDTIROL

DIE SEISER ALM MIT IHREM ATEMBERAUBENDEN PAN-
ORAMA UND DEN SONNENVERWOHNTEN UND WIND-
GESCHUTZTEN PISTEN IST EINES DER GROSSTEN HOCH-
PLATEAUS EUROPAS.

Das Skigebiet erstreckt sich lber ca. 60 Pistenkilo-
meter inmitten des Weltnaturerbes der Dolomiten.
Zusammen mit dem nahe gelegenen Grodnertal
bildet die Seiser AIm ein Skigebiet mit tber 175 Pis-
tenkilometern. Die Hochalm befindet sich auller-
dem unweit des Eisacktales.

Die Anfange des Tourismus auf der Seiser Alm ge-

hen auf den Beginn des 20. Jahrhunderts zuriick.
Die groBte touristische Entwicklung wurde jedoch
seit Mitte der 6oer-Jahre verzeichnet.

Durch die Inbetriebnahme der Seilbahn St.Ulrich-
Seiser Alm im Sommer 1934 war das weitldufige

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Hochplateau nicht mehr nur zu Ful’ erreichbar.
Im Janner 1938 wurde der erste Lift — ein Schlit-
tenlift — eingeweiht, der Anlagen in anderen Or-
ten sehr ahnlich war.

In den goer-Jahren wurde die erste 1er-Sesselbahn
errichtet.

In der Nachkriegszeit des Zweiten Weltkriegs stieg
die Anzahl der Anlagen erheblich an und 1961 wur-
de der erste Schlittenlift der Hochalm durch eine
1er-Sesselbahn ersetzt. Durch das Einsetzen des
Wirtschaftsbooms und Massentourismus erfuhr
das Hochplateau die entscheidende Entwicklung
und erreichte bis Ende der 6oer-Jahre seine heutige
GroRe. Darauf folgte eine Phase wiederholter Sa-
nierung, die bis heute andauert.

—
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ALPINE INNOVATION SKI

SEISER ALM
SUDTIROL

O

p 4

PROJEKT-
KATEGORIE

» ALTERNATIVE MOBILITAT
MIT SEILTRANSPORT

N\
Q

PROJEKT-
BESCHREIBUNG

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

Die Zweiseil Umlaufbahn SEIS-SEISER ALM mit Ka-
binen flir 16 Personen flhrt von Seis auf die Sei-
ser Alm, einem ca. 50 Quadratkilometer grof3en
Hochplateau auf 1.700 bis 2.400 m. Die maximale
Forderleistung der Anlage, die einen Hohenunter-
schied von 850 m uberwindet, betragt ca. 4.000
Personen/Stunde. Die Fahrzeit fiir die ca. 4.150 m
lange Strecke liegt bei knapp Uber 11 Minuten. Die
neue Seilbahn, die 2003/2004 in Betrieb genom-
men wurde, dient dem Ski-, Langlauf- und Wan-
dergebiet das ganz Jahr Uber als Aufstiegsanlage.
Im Sommer wird sie durch den Zustrom von Wan-
derem auf die Hochalm besonders stark genutzt.
Dank der Inbetriebnahme der Aufstiegsanlage
konnte die ZufahrtsstralRe zur Alm tagstiber fiir den
Verkehr gesperrt werden. Privaten Verkehrsmitteln
ist die Zufahrt nur abends, nachts und in den fru-
hen Morgenstunden gestattet.

In den 10 Betriebsjahren kletterte die Zahl der Fahr-

ten pro Jahr auf knapp unter 1,5 Millionen, wahrend
der Tourismus in Seis einen Anstieg von ca. 20 % bei
den Ubernachtungen verzeichnen konnte.

Aus okologischer Sicht konnten bei Verbindungs-
bussen und Pkw aufgrund des erwahnten Verkehrs-
verbots, das auf der ZufahrtsstraBe zur Hochalm
wahrend des Tages gilt, ca. 25.000 Kilometer ein-
gespart werden. Die taglichen Einsparungen beim
CO2-AusstoR belaufen sich auf ca. 8 Tonnen.

Die jahrlichen Energieeinsparungen durch die Nut-
zung der Seilbahn anstelle von Bussen und Pkw be-
tragen ca. 6,6 GWh.

Neben der Aufstiegsanlage wurde auch ein Park-
platzprojekt sowie ein Vorhaben zur Verringerung
des Individualverkehrs ausgearbeitet und umge-
setzt.

All dies hat zu einer beachtlichen Lebensqualitat
geflhrt und gleichzeitig die Achtung der Natur und
einen umfassenden Umweltschutz sichergestellt.

ARGEALP | 19



ALP.IN.SKI

ALPINE INNOVATION SKI

N~

©

ZIEL-
SETZUNGEN

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Seis-Seiseralm Umlaufbahn AG
SchlernstraBe 39

39040 Seis (BZ) — Italien
info@seiseralmbahn.it

Die Gondelbahn Seis-Seiser Alm wurde als alter-
natives Transportmittel ausgewahlt, um das land-
schaftlich geschitzte Hochplateau der Seiser Alm
in eine fast vollstandig autofreie Gegend zu ver-
wandeln. Dieses Ziel wurde erreicht, da die Zufahrt
vom Ort Seis Uber die Hange des Eisacktales — der
meistverwendeten ZufahrtsstraRe auch aufgrund
ihrer Nahe zur Brennerautobahn - tdglich von
9:30 bis 16:00 Uhr untersagt ist. Diese Verkehrsbe-
schrankung geht auf eine MalRnahme der Bozner
Landesregierung zuruick, die seit Inbetriebnahme
der Gondelbahn fiir private Pkw und Reisebusse
gilt.

Dies flihrt auch dazu, dass Verkehrsstrome aus
angrenzenden Orten in Richtung Hochalm zu den
angegebenen Zeiten zwangslaufig auf die Nutzung
der Seilbahn angewiesen sind. Gleichzeitig hat dies

A

QUALITATIVE
VORTEILE

ERHEBLICHE SENKUNG SOWOHL DER
DURCH ABGASE VERURSACHTEN
LUFTVERSCHMUTZUNG ALS AUCH DES

VERKEHRSLARMS

VERRINGERUNG DES CO2-AUSSTOSSES UM CA.
2,130 T/JAHR

jedoch auch Vorteile fiir den Durchgangsverkehr
in den angegebenen Orten mit sich gebracht, der
nach Eroffnung der neuen Gondelbahn erheblich
zuriickgegangen ist.

Zu diesem Zweck wurden eigens sechs Shuttle-
verbindungen zwischen der Gondelbahn und den
angrenzenden Orten eingerichtet. Die Anbindung
wird jedoch auch durch die Buslinien der Provinz
gewahrleistet, die von St. Ulrich im nahe gelegenen
Grodnertal oder von Bozen und den umliegenden
Talern aus zwischen den Orten der Gegend verkeh-
ren und eigens bei der Talstation der Gondelbahn
halten.

Dank eines eigenen Shuttledienstes auf dem Hoch-
plateau der Seiser Alm kann man bequem von der
Bergstation der Gondelbahn in die einzelnen Ort-
schaften gelangen.

QUANTITATIVE
VORTEILE

ENERGIEEINSPARUNG VON 6,60 GWH/JAHR
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LOGISCHE DARLEGUNG
DES PROJEKTS

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

ALP.IN.SKI
ALPINE INNOVATION SKI

PROJEKTRAHMEN

Beitrag der Gesellschaft Bergbahnen Seis-Seiser Alm zum Schutz der Hochplateaus Seiser Alm durch die Verringerung des Fahrzeu-

gverkehrs

STRATEGIE

MASSNAHMEN

m Errichtung einer Zweiseil-Gondelbahn
vom Typ Funitel mit 16er-Kabinen und
einer maximalen Forderleistung von
4.000 Personen/Stunde.

m EinfUhrung einer offentlichen Shuttle-

verbindung mit regelmaRigen Fahrten
und kurzen Intervallen

ZIELE

= Verringerung des Fahrzeugverkehrs
von Seis nach Seiser Alm sowie auf die
gleichnamige Hochalm

m Verringerung der Parkplétze auf der Sei-
ser Alm

>

u Verringerung der Abgasbelastung durch
motorisierte Fahrzeuge

u Verringerung der Larmbelastung durch
den Fahrzeugverkehr

m Verringerung des Individualverkehrs
von den Wohngebieten zur Talstation
der neuen Gondelbahn

ERGEBNISSE

PROJEKTMASSNAHMEN

» Errichtung einer
Gondelbahn mit groBer
Transportkapazitat

» Einfihrung einer
offentlichen
Shuttleverbindung mit
regelmaRigen Fahrten und
kurzen Intervallen

1. Verbesserung der touristischen Attraktivitit der Ferienregion (Anstieg der Ankiinfte und Ubernachtungen)
2. Erhebliche Verringerung der damals auf der Seiser Alm bestehenden Parkplétze
3. Einsparungen von ca. 6,0 GWh

4. Senkung des CO2-AusstoRes um ca. 2,13 Tonnen pro Jahr

N
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ALPINE INNOVATION SKI

SEISER ALM
SUDTIROL

&

PROJEKT-
BEWERTUNG

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Das Projekt wurde mit einer vollstandigen Beschrei-
bung des Bauvorhabens einschlielich Angaben zu
den Beweggriinden, zur Einbettung in die Umwelt
und zum wirtschaftlichen Stellenwert eingereicht.
Aus landschaftlicher Sicht hat die Streckenfiihrung
der Gondelbahn nicht unerhebliche Auswirkungen,
die jedoch durch die Verringerung des Pkw-Ver-
kehrs in Richtung Seiser Alm ausgeglichen werden.

BEWERTUNG

noation .

Wirtschaftliche
Auswirkungen

Mehrwert

Das Projekt ist von groRer Tragweite, da es auf eine
Verbesserung der touristischen Attraktivitat auf
regionaler Ebene abzielt, indem es dem gesamten
Skigebiet das Pradikat ,autofrei” verleiht. Dies kann
als Mehrwert fir den Urlauber angesehen werden.
Des Weiteren scheint das Projekt nicht nur auf die
Skisaison, sondern auf die Tourismusbranche im
Allgemeinen ausgerichtet zu sein.

Gesamtpunkte

fiir die Wirtschaft [N NN D>

in der Region

Einbett
indieumnes NN

10
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ALP.IN.SK] BEST PRACTICES
ALPINE INNOVATION SKI in alpinen Skigebieten

RESORT — SKIGEBIET

FOLGARIDA MARILLEVA
TRENTINO

PROJEKTTITEL Intermodaler Knotenpunkt
des Val Mastellina
KATEGORIE Umgesetzte Projekte
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ALPINE INNOVATION SKI

FOLGARIDA MARILLEVA
TRENTINO

DIE TOURISMUSORTE FOLGARIDA UND MARILLEVA HA-
BEN UBER DIE JAHRE DIE AUFSTIEGSANLAGEN UND SKI-
PISTEN AUSGEBAUT, DIE SICH IN VERSCHIEDENE HIM-
MELSRICHTUNGEN ERSTRECKEN UND IN EINEM GEBIET
LIEGEN, DAS IM WESTEN VON DER ADAMELLO-PRESA-
NELLA-GRUPPE UND IM SUDOSTEN VON DEN BRENTA-
DOLOMITEN EINGERAHMT WIRD.

Im Hinblick auf die Aufstiegsanlagen und Skipis-
ten haben sich Folgarida und Marilleva zu einem

Skiverbund zusammengeschlossen, auch wenn sie
sich bei Dienstleistungen fur Touristen und Beher-
bergung vollkommen voneinander unterscheiden.
Dieser Skiverbund ist Uber Aufstiegsanlagen und
ein Pistennetz nahtlos an die nahe gelegenen Ski-

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

gebiete von Madonna di Campiglio und Pinzolo an-
gebunden. Zusammen bilden sie mit insgesamt 60
Aufstiegsanlagen und 150 km Pisten die Skischau-
kel Campiglio Dolomiti di Brenta — Val di Sole Val
Rendena.

Folgarida und Marilleva bieten Skipisten fir jede
Kénnerstufe. Somit kommt vom Anfanger bis zum
erfahreneren Skifahrer jeder auf seine Kosten. Seit
der Wintersaison 1996/97 sind auch Skipasse fir
6/7 Tage oder Saisonkarten fiir den Verbund Skira-
ma Adamello-Brenta erhaltlich, der Folgarida, Ma-
rilleva, Madonna di Campiglio, Pinzolo, Molveno-
Andalo, Pejo, Passo del Tonale und Monte Bondone
umfasst.

—
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FOLGARIDA MARILLEVA
TRENTINO

O

p 4

PROJEKT- » ALTERNATIVE
KATEGORIE MOBILITAT
MIT SEILTRANSPORT

N\
Q

PROJEKT-
BESCHREIBUNG

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

Die Idee, den Talboden des Val di Sole (mittlerer und
unterer Talabschnitt) an das hoch gelegene Skige-
biet von Folgarida anzubinden, entstand Anfang
der 1970er-Jahre. Einerseits durch die Verbindung
der Skianlagen und -pisten von Folgarida und Ma-
donna di Campiglio und andererseits durch den Bau
des Skigebiets von Marilleva und der Aufstiegsanla-
ge Mezzana-Marilleva goo erkannte man damals
die Notwendigkeit, die historischen Zentren des Val
di Sole nicht nur mittels StraBe mit den hoch gele-
genen Skigebieten zu verbinden.

Nach zahlreichen Nachforschungen liber das Ge-
biet wurde als einzig moglicher Zugang vom Talbo-
den des Val di Sole die Route tiber das Val Mastel-
lina von Commezzadura-Daolasa auf die Bassetta
del Vigo ermittelt, die zwischen dem Monte Spol-
verino und dem Monte Vigo im Zentrum des Skige-
biets Folgarida-Marilleva liegt und durch die Piste
Malghette und den 3er-Sessellift Lago Malghette-
Monte Vigo fast an das Skigebiet von Madonna di
Campiglio angeschlossen ist.

Die Umsetzung der Vereinbarung begann mit dem
Bau und der Inbetriebnahme des 3er-Sessellifts

Mastellina des oberen Val Mastellina und der dazu-
gehorigen Skipiste.

Die Realisierung der darauf folgenden drei Auf-
stiegsanlagen und der dazugehdrigen hoch gelege-
nen Skipisten geriet durch Anderungen in den Bau-
leitplanen der Provinz (PUP) und des Tales (PUC), die
von der Landesforstbehdrde beantragt wurden, ins
Stocken.

Dank der Genehmigung des neuen Bauleitplans
der Autonomen Provinz Trient im August 2003 und
der Einflhrung des Art. 29 der Durchfiihrungsbe-
stimmungen (Intermodaler Verkehrsknotenpunkt
Bundesstralle — Bahnstrecke Trient-Malé — Gondel-
bahn) konnte die Projektumsetzung der gesamten
Anlagen und Pisten des Val Mastellina fortgesetzt
werden. Dieser neue Zugang zu den Aufstiegsanla-
gen ermoglicht vor allem eine gleichmaRige Vertei-
lung der Skifahrer auf einen Grof3teil des Pistennet-
zes,da der Monte Vigo, der Kreuzungspunkt der drei
angrenzenden Ortschaften, in sehr viel kiirzerer Zeit
erreicht werden kann als tber die Seilbahnen von
Folgarida und Belvedere oder jene von Marilleva
900 und 1400.
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BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Funivie Folgarida Marilleva Spa
Piazzale Folgarida 30

38025 Dimaro (TN) — Italien
info@ski.it

Dank des ungehinderten Zugangs zum Skigebiet
Folgarida-Marilleva tber Daolasa konnte die Anzahl
von privaten Pkw, Hotelkleinbussen aus dem Talbo-
den und Bussen organisierter Reisegruppen auf den
StaatsstralRen Dimaro-Folgarida-Ottava und Belvede-
re sowie Dimaro-Mezzana-Marilleva goo fiir Skifah-
rer, die nach Folgarida bzw. Marilleva unterwegs sind,
deutlich verringert werden. Die Wegersparnis der Ho-
telkleinbusse des Talbodens bei der Fahrt zum Termi-
nal in Daolasa gegenlber der Strecke nach Folgarida
oder Marilleva 9oo liegt bei 50 % und bringt relevante
Einsparungen mit sich. Diese beziehen sich sowohl
auf die Anzahl (friiher liber 50) der fiir den Transport
der Gaste zu den Aufstiegsanlagen notwendigen Ho-
telkleinbusse und Fahrer als auch auf den Kraftstoff-

A

QUALITATIVE
VORTEILE

BESSERE NUTZUNG DER GEBIETE

ZUGANGLICHKEIT ZU DEN SKIGEBIETEN PER
ZUG UND ANREIZE ZUR NUTZUNG DES ZUGES
ANSTELLE DES EIGENEN PKW

ANREIZ FUR DIE TOURISTISCH-

WIRTSCHAFTLICHE ENTWICKLUNG VON
COMMEZZADURA

SCHAFFUNG VON ARBEITSPLATZEN IM BEREICH
DER ERRICHTUNG UND DER VERWALTUNG DER
AUFSTIEGSANLAGEN UND DES PISTENNETZES
DES VAL MASTELLINA UND DER DAMIT
EINHERGEHENDEN TATIGKEITEN

26 | ARGEALP

verbrauch. Man halte sich beispielsweise vor Augen,
dass allein der Betreiber des mittelgroBen Hotels Ho-
liday (56 Betten) in Monclassico im Winter 2003/2004
mit seinem Kleinbus 15.000 km zurlickgelegt hat, um
seine Gaste nach Folgarida zu bringen (dies entspricht
einem CO2-Ausstol8 von ca. 2,62 Tonnen). In dieser Sai-
son musste er den Transport vom Hotel zu den Liftan-
lagen nur drei Wochen nicht anbieten, da polnische
Gaste ihren eigenen Bus verwendeten. Nimmt man
diese Strecke als Durchschnittswert fiir die anderen
Hotels, unabhangig von ihrer Lage, und multipliziert
man ihn mit den 53 genutzten Kleinbussen, kommt
man auf eine Gesamtstrecke von 795.000 km in der
Saison; dies entspricht einer CO2-Emission von ca.139
Tonnen (allein in der Wintersaison!).

QUANTITATIVE
VORTEILE

EINSPARUNGEN BEI DEN CO2-EMISSIONEN
VON CA. 170 TONNEN/JAHR (DIES ENTSPRICHT
972.000 ,,NICHT GEFAHRENER KILOMETER)

SCHAFFUNG VON CA. 160 NEUEN
ARBEITSPLATZEN




ALP.IN.SKI BEST PRACTICES
ALPINE INNOVATION SKI in alpinen Skigebieten

LOGISCHE DARLEGUNG
DES PROJEKTS

PROJEKTRAHMEN

Umsetzung eines intermodalen Knotenpunktes StraRRe — Schiene — Seilbahn in Daolasa in der Gemeinde Commezzadura
(Val di Sole)

STRATEGIE

MASSNAHMEN
Errichtung einer kuppelbaren 8er-Gondel-
bahn mit 2 Sektionen mit Talstation in der

ZIELE
Verringerung der Umweltbeeintrachtigun-
gen (chemische, Larm- und Wérmebela-

Néhe des Bahnhofs der Trient-Malé-Bahn  stung etc.) durch die Verteilung der Ski-

in Daolasa fahrer im ganzen Skigebiet, die Schaffung
neuer direkter und indirekter Arbeitsplétze
und bessere und umweltschonende Dien-
stleistung
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ALPINE INNOVATION SKIin alpinen Skigebieten

FOLGARIDA MARILLEVA
TRENTINO

&

PROJEKT-

BEWERTUNG

ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Die allgemeine Beschreibung und die Beweggriin- den Projektentwurfs zur alternativen Mobilitat ist
de fiir das Projekt sind gut ausgefiihrt. Dies gilt erkennbar. Es mangelt jedoch an den nétigen Ein-
auch fiir den Entscheidungsprozess, der den um- zelheiten, um zu einer positiven Beurteilung aller
gesetzten Malnahmen vorausging. Die Idee fir Aspekte und der Auswirkungen auf die besagte
die Entwicklung eines komplexen und umfassen- Landschaft zu gelangen.

BEWERTUNG

Gesamtpunkte

nnovation | N
Wirtschaftliche
Auswirkungen [ | | 4

Mehrwert

fiir die Wirtschaft [ N I

in der Region

Einbett
ingepatung I
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ALP.IN.SKI BEST PRACTICES
ALPINE INNOVATION SKI in alpinen Skigebieten

RESORT — SKIGEBIET

GERLOS
TIROL

mé)

PROJEKTTITEL PVT Gerlos

KATEGORIE Umgesetzte Projekte
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GERLOS
TIROL

DER ORT GERLOS LIEGT IN EINEM SEITENTAL DES ZILLER-
TALS AUF 1.250 M SEEHOHE. BIEGT MAN BEI ZELL AM
ZILLER NACH OSTEN AB, GELANGT MAN INS GERLOSTAL,
DAS SICH HINAUF BIS ZUM GERLOSPASS AUF 1.531 M ER-
STRECKT.

Bereits vor 1.000 Jahren, als das Dorf noch Gerlaise
hieB, war der Pass ein wichtiger Knotenpunkt fir
den Handel zwischen dem Zillertal und Salzburg.
Die neue Passstrale, die die Orte Krimml (bekannt
fiir seine Wasserfalle) und Gerlos miteinander ver-
bindet, ist ein beliebtes Ausflugsziel fur Motorrad-
und Cabriofahrer.

Hier inmitten der wundervollen Landschaft der Zil-
lertal Arena liegt die Gemeinde Gerlos mit den Or-
ten Schwarzach, Gmiind, Ried, Au, Mitterhof, Ober-
hof und Innertal.

Unter dem Motto , Aktiv sein“ wird auf tber 200

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

km gut markierter Wanderwege und 325 km
Mountainbike-Strecken Aktivurlaub geboten. Ger-
los wartet aber auch mit Pferdeausritten, einem
Fitnessparkour, einem Hochseilgarten sowie einer
Surf- und Segelschule am Stausee DurlaBboden
auf. Mit einer Wassertemperatur von bis zu 21 °Cim
Sommer eignet sich dieser See auch wunderbar,um
eine Runde zu schwimmen. Was im Sommer ein El-
dorado fur Wanderer ist, verwandelt sich in der kal-
ten Jahreszeit in eine traumhafte Winterlandschaft.
Die bekannte Zillertal Arena bietet 139 km hervorra-
gend praparierter Pisten, die direkt vom Ort aus er-
reichbar sind und auf bis zu 2.500 m hinauffiihren.
Auf Snowboarder wartet der neue Arena Hot-Zone
Snowpark beim Vorkogellift mit Railings, Jumps
und vielem mehr. Auch fiir ein Abendprogramm ist
stets gesorgt: Apres-Ski am Fuf3 der Pisten.

X
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in alpinen Skigebieten

Sunkid installierte in der Zillertal Arena in Gerlos
eine mit Solarmodulen bestiickte Zauberteppich-
Galerie, die mehr Strom produziert, als die Anlage
flir den Betrieb benétigt. Der Uberschiissige Rest-
strom kann somit ins Netz eingespeist werden.
Nach einem Jahr Betrieb fallen die Zahlen duf3erst
positiv aus. So erzeugte der 180 m lange Zaubertep-
pich in den letzten 12 Monaten rund 27.000 kWh
Strom.

Unter Berlicksichtigung des Eigenbedarfs der An-
lage wahrend des klassischen Liftbetriebs von rund
16.000 kWh bedeutet dies somit eine ,,Uberproduk-
tion® an Strom von rund 70 %. Die Anlage kann sich
somit nicht nur vollkommen autark versorgen, son-

dern produziert auch einen Uberschuss an Strom.

Die Restmenge von 9.000 kWh Okostrom kann ins
Netz eingespeist werden.

Ein derartiger Zauberteppich ist fir eine maximale
Lange von 400 m und eine Steigung von bis zu 25
% ausgelegt. Bei einer Geschwindigkeit von 1,2 m/s

erreicht er eine Forderleistung von 2.500 Personen/
Stunde.

Hinsichtlich ihrer baulichen Beschaffenheit haben
die Solarmodule eine Abmessung von 1,1 m x 2,0 m.
Die Spitzenwerte pro Modul liegen bei 245 W.Durch
ihre gebogene Form passen sich die Module asthe-
tisch an die Uberdachung des Zauberteppichs an
und sind je nach ortlicher Situation optimierbar.
Technische Daten des Sunkid Zauberteppichs in
Gerlos:

m Lange des Forderbandes: 180 m

m  Antriebsleistung: 22 kW

m  Stromverbrauch pro Jahr: ca.16.000 kWh
m Fotovoltaikanlage mit 74 Modulen

m  Gesamtleistung: 18,25 kWp

m  Erwartete Stromerzeugung: 22.000 kWh

m  Stromproduktion um 6.000 kWh héher als der
Eigenverbrauch der Anlage fiir die Beférderung
der Skifahrer
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N WZg Sunkid GmbH
Industriezone 39
6460 Imst — Osterreich

©

ZIEL-

SETZUNGEN

= Weltweit erste Forderbandanlage fiir Perso- den) durch den jahrlichen Auf- und Abbau der
nentransport, die komplett autark mit Sonnen- Uberdachung vermieden werden.
energie betrieben werden kann; m  Dadurch kénnen auch die Kosten fiir die Errich-

= Dadie Uberdachung des Zauberteppichs ganz- tung einer Lagerhalle eingespart werden, in
jahrig aufgebaut bleibt, konnen hohe Kosten dem die Uberdachung in den Sommermona-
und die Zerstorung der Landschaft (Flurscha- ten eingelagert werden sollte.

A

QUALITATIVE QUANTITATIVE
VORTEILE VORTEILE

ENERGIEBILANZ: VERBRAUCH: 16.000

KWH, PRODUKTION: 27.000 KWH,

UBERPRODUKT ;VON 9.000 KWH KANN
|

0
100% MADE IN AUSTRIA INS STROMNETZ EINGESPEIST WERDEN —

DADURCH VIEL SCHNELLERE AMORTISATION
DER KOSTEN

GEBOGENE MODULE
MONTAGE DIREKT AM ,,SKILIFT*

SCHAFFUNG EINES SYSTEMS MIT DER
EIGNUNG AN BEREITS BESTEHENDEN ANLAGEN
NACHGERUSTET WERDEN ZU KONNEN

WIDERSTANDSFAHIGKEIT GEGEN
WINDBELASTUNGEN VON BIS ZU 200
KM/H UND HOHEN SCHNEEDRUCK Oﬁl

NEGATIVEN EINFLUSS AUF DIE BESTE
UBERDACHUNG (TRAGERKONSTRUK

ERHOHTE BRUCHSICHERHEIT GEGEN
VANDALISMUS

MON'[AGEMOGLICHKEIT UNTER WIDRIGEN
UMSTANDEN IN HOCHALPINEN REGIONEN

32 | ARGEALP




ALP.IN.SKI BEST PRACTICES
ALPINE INNOVATION SKI in alpinen Skigebieten

ARGEALP | 33




ALP.IN.SKI

ALPINE INNOVATION SKI

GERLOS
TIROL

&

PROJEKT-
BEWERTUNG

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Dieses Projekt behandelt ein innovatives und ein-
zigartiges System, das zur Kosten- und Energieein-
sparung konzipiert wurde.

Der Einsatz transparenter Sonnenabdeckungen
fir Kinderskilifte in einem Familienskigebiet hat
vielfaltige positive Auswirkungen, wenn auch

BEWERTUNG

nur auf lokaler Ebene. Dem Projekt wurde eine
quantitative Einschatzung der Energieeinsparung
beigelegt. Die Einbettung in die Landschaft wird
aufgegriffen. Auch wenn es sich um keine schwer-
wiegenden Eingriffe handelt, so sind sie doch ge-
geben.

Gesamtpunkte

novtion . N

Wirtschaftliche
Auswirkungen

Mehrwert

fur die Wirtschaft -->

in der Region

Einbett
in dic Dmwor, NN

10
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ALP.IN.SKI BEST PRACTICES
ALPINE INNOVATION SKI in alpinen Skigebieten

RESORT - SKIGEBIET

CAREZZA KARERSEE | AROSA
SUDTIROL GRAUBUNDEN

@ Alpine Klimaskigebiete

= Planung und Realisierung energieeffizienter und okologisch nachhaltiger
PROJEKTTITEL Ski-Resorts Arosa (CH) und Carezza (IT) — PilotmaRRnahmen fiir das

Energiesparen und die Energieproduktion aus erneuerbaren Energien

KATEGORIE Umgesetzte Projekte
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CAREZZA
KARERSEE
SUDTIROL

Arosa ist einer der traditionsreichsten Urlaubsorte
des Kantons Graubiinden in der Schweiz. Der Ort
liegt am Ende des romantischen Schanfiggertales
aufca.1.80om.

Die imposanten Gipfel der Berglandschaft bieten
zahlreiche Wintersportmaglichkeiten.

Tatsachlich ist das Skigebiet Arosa Lenzerheide mit
225 km bestens beschneiter Ski- und Snowboard-
pisten das grof3te Skigebiet Graublindens.
Eingerahmt von der Naturschénheit der zwei Dolo-
mitenmassive Rosengarten und Latemar, die zum
Welterbe der UNESCO erklart wurden, verfligt das

36 | ARGEALP

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Skigebiet Carezza lber 41 Pistenkilometer und 15
Aufstiegsanlagen und gilt als eines der sonnen-
reichsten Skigebiete Siidtirols. Trotz seiner ruhigen
und familidren Atmosphare befindet es sich unweit
der bekanntesten Skischaukeln der Dolomiten wie
etwa der Sellarunde.

Die zwei Skigebiete sind Mitglieder der Alpine
Pearls, eines Zusammenschlusses von 29 alpinen
Skigebieten, die 6kologische Nachhaltigkeit, sanfte
Mobilitat sowie die Lebens- und Urlaubsqualitat in
den beteiligten Gemeinden fordern.

ITALIEN | TRENTINO-SUDTIROL
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BEI DER VERWENDUNG
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PROJEKT-
BESCHREIBUNG

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

) KUNSTLICHE

BESCHNEIUNG
UND RESSOURCEN-
VERWALTUNG

Das erfolgreich abgeschlossene Interreg Italien
Schweiz Projekt ,Alpine Klimaskigebiete” sah eine
Reihe von PilotmalRnahmen fiir das Energiesparen
und die Energieproduktion aus erneuerbaren Ener-
gien im Skigebiet Carezza vor.

Zunachst wurden Potenzialanalysen zur Energie-
einsparung und Implementierung von erneuerba-
ren Energietragern durchgefiihrt. Im Hinblick auf
die Verringerung des CO2-Ausstofes ergaben die
Studien verschiedene Einsparungspotenziale bei
den Beschneiungsanlagen, der Pistenpraparierung
und dem Liftbetrieb.

Durch eine gezielte Planung und Optimierung der
Beschneiungsanlagen konnte der Stromverbrauch
um circa 20 % reduziert werden. Voraussetzung fur
die Optimierung der Beschneiungsanlagen ist eine
vollautomatische elektronische Steuerung. Das Zu-
schalten der Pumpen erfolgt nur, wenn geniligend
Kanonen bereit sind. Neben der Pumpenoptimie-
rung wurden auch die Kompressoren optimiert.
Durch das Aufzeichnen und Speichern der jahrli-
chen Schneeproduktion an jedem Hydranten wird

eine Uberfliissige Schneeerzeugung verhindert.
Durch die Automatisierung der Trafostation kdnnen
einige Trafos weggeschaltet werden. Dies hat wie-
derum Energieeinsparungen zur Folge. Bei kalten
Temperaturen steigt die Effizienz der Beschneiung;
auch darauf wurde geachtet. Bei der Pistenprapa-
rierung konnten ebenfalls Energieeinsparungen
erzielt werden: Durch die Optimierung der Bewe-
gungen der Pistengerate konnte Energie gespart
werden. Uber eine Displayanzeige wird dem Fahrer
des Pistengerdtes angezeigt, wie er sich energie-
effizient bewegen kann. Weiters gibt ein Berichts-
system Auskunft tiber weitere kontinuierliche Ver-
besserungsmafinahmen. Im Rahmen des Projektes
wurde auch eine technische Machbarkeitsstudie zu
Fotovoltaik und Solar im Skigebiet durchgefiihrt.
Die Sensibilisierung der Offentlichkeit fur die Ener-
giesparmalinahmen und die Implementierung
innovativer Energieerzeuger erfolgten direkt vor
Ort mittels solarbetriebener Displays, sogenannter
~Energieteppiche” und Plakaten an den Lifteingan-
gen.
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n Konsortium Skiarena Karersee

©

ZIEL-
SETZUNGEN

Karerseestral3e 25
39056 Welschnofen — Karersee (BZ) - Italien
marketing@carezza.it

Das primare Ziel des erfolgreich abgeschlossenen
Interreg Italien-Schweiz Projekts , Alpine Klimaski-
gebiete” ist die Erhdhung der Energieeffizienz in
den beiden Skigebieten Arosa (CH) und Carezza (I)
durch gemeinsame Initiativen und MaBnahmen im
Bereich der Energieeinsparung und der Einfiihrung
innovativer erneuerbarer Energiequellen als Schritt
hin zum alpinen Klimaskigebiet. Beim Liftbetrieb,
der Pistenpraparierung und der technischen Be-
schneiung wurden energieeffiziente MalRnahmen
gesetzt, um den CO2-AusstoR in den Skigebieten zu
senken. Durch die zusatzliche Optimierung des Ma-
nagements von Umweltressourcen — wie beispiels-
weise Wasser bei der technischen Beschneiung

A

QUALITATIVE
VORTEILE

UMWELTFREUNDLICHKEIT
NACHHALTIGKEIT

MEDIENWIRKSAMKEIT
SENSIBILISIERUNG DER SKIFAHRER
VERRINGERUNG DES CO2-AUSSTOSSES
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—wurden und werden diese geschutzt und ¢kolo-
gisch nachhaltig eingesetzt. Dank der gezielten Pla-
nung und Optimierung der Schneeanlagen konnte
der Stromverbrauch in den vergangenen beiden
Wintersaisonen um circa 20 % reduziert werden.

Ziel des Projektes war und ist auch die Sensibili-
sierung der Bevolkerung und Gaste fir das Ener-
giesparen. Durch verschiedene Schritte wie solar-
betriebene Displays auf der Piste, Energieteppiche
bei der Talstation und Plakate an den Lifteingangen
werden die Mallnahmen der Unternehmen fiir die
Offentlichkeit sichtbar gemacht. Damit nehmen
die beiden Skigebiete eine Vorreiterrolle ein und
werden ihrer 6kologischen Verantwortung gerecht.

QUANTITATIVE
VORTEILE

60.000 EURO ERSPARNIS PRO JAHR
ENERGIEEINSPARUNGEN




ALP.IN.SKI BEST PRACTICES
ALPINE INNOVATION SKI in alpinen Skigebieten

LOGISCHE DARLEGUNG
DES PROJEKTS

PROJEKTRAHMEN

Planung und Realisierung eines energieeffizienten und dkologisch nachhaltigen Systems in den Skigebieten Arosa (CH) und Carezza
(IT) - Pilotprojekt fiir das Energiesparen und die Energieproduktion aus erneuerbaren Energien

STRATEGIE

MASSNAHMEN ZIELE ‘ PROJEKTMASSNAHMEN
Potenzialanalysen zur Energieeinsparung  m Steigerung der Energieeffizienz
und Implementierung der SanierungsmaR- |nitiativen und MaRnahmen im Bereich

nahmen; Planung und gezielte Optimie- Energieeinsparungen zur Verringerung - AL ee Pl
der Sch dukti d Optimi . L3 Energieeinsparung
rung der Schneeproduktion und Optimie- des CO2-AusstoRes in den Skigebieten s
rung der Pistenpréparierung; Studie . u Planungund.Opt|m|erung
= Optimierung der Nutzung von Ressour- der Beschneiung
cen wie z. B. Wasser = Optimierung der

Pistenpraparierung

= Machbarkeitsstudie
zu Fotovoltaik- und
Solaranlagen

= Sensibilisierung fir das
Thema Energiesparen

ERGEBNISSE

Starkere o6ffentliche Prasenz des Skigebiets durch die Umsetzung 6kologisch nachhaltiger MaBnahmen, Senkung der Energiekosten und
Weiterbildung der Mitarbeiter
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PROJEKT-
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BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Das Projekt weist eine vollstandige Beschreibung
der MaBnahmen auf, die unternommen wurden,
um die touristische Attraktivitat der zwei Skigebie-
te unter anderen durch umweltfreundlichere Pro-
zesse zu erhohen.

BEWERTUNG

Die Aufstellung der Kosten und die Einbettung in
die Umwelt sind klar dargelegt. Die Prasentation
der ausgearbeiteten und von zwei Skigebieten pa-
rallel umgesetzten Verfahren zur Verbreitung der
Best Practices ist interessant.

Gesamtpunkte

novation . N N N N

Wirtschaftliche
Auswirkungen NN N I N A N

Mehrwert

fur die Wirtschaft D

in der Region

Einbett
in die Urnwelt >
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ALPINE INNOVATION SKI in alpinen Skigebieten

RESORT — SKIGEBIET

SORAGA | MOENA | KARERPASS
TRENTINO

N yam—— Verbindung Soraga — Moena — Karerpass
KATEGORIE Projekte in Planung
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SORAGA | MOENA | KARERPASS
TRENTINO

DER SOMMER- UND WINTERTOURISMUS STELLT DIE
WICHTIGSTE WIRTSCHAFTLICHE RESSOURCE IM VAL DI
FASSA DAR, DAS ZU DEN BEDEUTENDSTEN SKIGEBIETEN
DER ALPENSUDSEITE ZAHLT. ZUSAMMEN MIT ANDE-
REN GEBIETEN IN DEN DOLOMITEN BILDET ES DIE ,,SEL-
LARUNDE", DIE INTERNATIONAL ALS EINE DER BELIEB-
TESTEN URLAUBSDESTINATIONEN GILT.

Tatsachlich belief sich die Anzahl der jahrlichen Be-
sucher des Tales in der gesamten Tourismussaison
2011-2012 auf ca. eine Million. Mit einem Anteil von
16 % an den gesamten Ankuinften der Provinz Trient
bleibt es weiterhin die wichtigste Tourismusregion.
In der Wintersaison stammt der Grof3teil der aus-
landischen Touristen, die die Skigebiete des Val di
Fassa besuchen, aus den Liandern Osteuropas und
aus Russland. Sie stellen Gber 40 % der ins Tal kom-

menden auslandischen Touristen dar.

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Im Hinblick auf saisonale Schwankungen nachtig-
ten im Winter 21 % der Touristen der Provinz Trient
im Val di Fassa, wahrend das Tal im Sommer mit 14
% hinter Garda Trentino an zweiter Stelle lag.

Des Weiteren belegen die Zahlen, dass im Winter
sowohl italienische als auch auslandische Touristen
aufgrund der bequemeren Nutzung der Anlagen
eine Unterkunft in der Nahe der Skipisten bevorzu-
gen. Im Sommer nachtigen sie hingegen haufiger
unweit von Spazierwegen und anspruchsvolleren
Wanderpfaden. Soraga, aber vor allem Moena — die
zwei Winterskigebiete am Anfang des Tales, die Ge-
genstand dieses Projekts sind — sind dadurch be-
nachteiligt und konnen ihre Bettenkapazitat nicht
optimal ausnutzen.

—
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» ALTERNATIVE MOBILITAT
MIT SEILTRANSPORT
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PROJEKT-
BESCHREIBUNG

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

Das Projekt sieht die Umsetzung eines neuen alter-
nativen Mobilitatssystems mit geringer Umwelt-
belastung vor, das eine Verbesserung verschiedener
Aspekte sicherstellen kann, die derzeit zu bestimm-
ten Zeiten des Jahres besorgniserregend sind: Luft-
qualitat, Lebensqualitat und touristische Attrakti-
vitat der Gegenden, Verkehrslarm sowie Sicherheit
der Menschen.

Dies stellt dartiber hinaus einen wesentlichen Ga-
rant fir die mogliche Weiterentwicklung des Win-
ter- und Sommertourismus des Gebiets Moena,
Soraga und Karerpass sowie des gesamten Val di
Fassa dar. Durch das Projekt kénnen die Urlaubsorte
und Touristenattraktionen von den Bus-/Zugbahn-
hofen in Trient und Bozen aus durch die alleinige
Nutzung 6ffentlicher und alternativer Verkehrsmit-
tel erreicht werden.

Das Alternative Mobilitatssystem Moena — Soraga
— Karerpass wird als Erganzung der lokalen 6ffent-
lichen Verkehrsmittel dienen und dabei im Hinblick
auf das hohe Verkehrsaufkommen, das in den letz-
ten Jahren immer untragbarer wurde, teilweise Ab-
hilfe schaffen. AufRerdem ermdglicht es ein beque-
mes Erreichen der Wanderrouten und Skianlagen
ohne den Einsatz des eigenen Fahrzeugs.

Die Stationen von Moena und Soraga werden per-
fekt an die offentlichen Verkehrsmittel und die in
den jeweiligen Gemeindegebieten vorhandenen
Shuttles angebunden werden. Dariiber hinaus ist
eine Reihe von Bauvorhaben (Sanierung und Erwei-
terung der Parkplatze in Soraga, neuer Parkplatz
Longea in Moena, Fuligangerbriicke liber den Avisio
in unmittelbarer Nahe der zukunftigen Liftstation
in Moena) geplant, die sich schrittweise in das al-
ternative Mobilitatssystem eingliedern und es noch
naher an das Ziel der sanften Mobilitat heranfiih-
ren werden.

Die Moglichkeit, mithilfe einer Seilbahn von einem
Ort zum anderen zu gelangen, wird von Touristen
mit Sicherheit als Neuheit und Mehrwert dieser
Orte im Vergleich zu anderen Destinationen emp-
funden. Dies wird die Abkehrvom Fahrzeug zuguns-
ten anderer Beférderungsmittel noch verstarken.
Aus wirtschaftlicher Sicht wird sich die Investition
bei 30jahriger Konzession in 18 Jahren amortisieren.
Zur Deckung der im Businessplan angegebenen
Fahrten ist nach Errichtung der Gondelbahn ein
geschatzter Anstieg der Ubernachtungen von 23 %
sowohl in der Gemeinde Soraga als auch in der Ge-
meinde Moena notig.
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BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Societa di mobilita alternativa Soraga Moena Costalunga S.p.A. (SMA)

Strada de la Comunta de Fiem 8
38035 Moena (TN) — Italien

Durch das vorliegende Projekt soll das Verkehrsauf-
kommen auf den VerbindungsstralRen zwischen
den Orten verringert werden und dadurch gleich-
zeitig eine unbestreitbare Verbesserung der Luft-
qualitat, der Sicherheit der Menschen sowie der
Lebensqualitat in den Orten erreicht werden.

Den Touristen und Einwohnern die Moglichkeit zu
geben, sich im unteren Talabschnitt mit alternati-
ven und offentlichen Verkehrsmitteln anstelle des
eigenen Fahrzeugs fortzubewegen, stellt eine Wei-
chenstellung bei der touristischen Wiederbelebung
der Orte dar, da zum einen bessere Dienstleistun-
gen geboten werden und zum anderen die ,Gaste”
fur Themen sensibilisiert werden, die heute auch
bei der Auswahl des Urlaubsziels von grofiter Be-
deutung sind.

Dieses Projekt versteht sich als Moglichkeit, um auf
okologisch nachhaltige Weise:

A

QUALITATIVE
VORTEILE

m das Verkehrsaufkommen zu verringern, das
wahrend der Feiertage und in der Hochsaison
sehr stark ist

m den am Karerpass nahe den Wanderpfaden
des Rosengartens und der Skianlagen nachti-
genden Personen die Gelegenheit zu geben,
Dienstleistungen (Banken, Postamt, Geschafte,
Restaurants, Bars ...) autofrei zu erreichen

m den Tourismus durch eine bessere Verbindung
der drei Gemeinden zu beleben

m denin Moena, Soraga und am Karerpass nach-
tigenden Personen eine groRere Auswahl an
bequem erreichbaren Wanderpfaden und Ski-
gebieten zu bieten, ohne dass sie dabei auf das
eigene Fahrzeug zurlickgreifen miissen

Mit anderen Worten soll in naher Zukunft den Gas-
ten des Tales ein autofreier Urlaub ermoglicht wer-
den.

QUANTITATIVE
VORTEILE

BESSERE VERBINDUNG DER DREI GEMEINDEN SENKUNG DES FAHRZEUGVERKEHRS UM 5-10%
MOENA, SORAGA UND KARERPASS IM WINTER UND UM 4-8% IM SOMMER

UND AUSBAU DES SKIANGEBOTS, DAS MIT

VERBESSERUNG DES WA}DERANGEBOTS
N ERREICHBAR IST

ANGESCHNALLTEN SKIE

ANSTIEG DER UBERNACHTUNGEN IN DEN
ORTEN MOENA UND SORAGA VON RUND 23%

VERRINGERUNG DES VERKEHRS UND DER
UMWELTBELASTUNG
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LOGISCHE DARLEGUNG
DES PROJEKTS

PROJEKTRAHMEN

Der Sommer- und Wintertourismus stellt die wichtigste wirtschaftliche Ressource im Val di Fassa dar. Im Winter bevorzugen Touristen
aufgrund der bequemeren Nutzung der Anlagen eine Unterkunft in der Nahe der Skipisten. Im Sommer néchtigen sie hingegen beim
Karerpass, da er unweit von Spazierwegen und anspruchsvolleren Wanderpfaden liegt. Soraga, aber vor allem Moena sind dadurch
benachteiligt und kdnnen ihre Bettenkapazitat nicht optimal ausnutzen. Dariiber hinaus ist das Verkehrsaufkommen zu touristischen

Spitzenzeiten (Weihnachten, Ferragosto, Feiertage und Hochsaison) enorm hoch.

STRATEGIE

MASSNAHMEN

Fir Moena und Soraga ist es von groRer
Bedeutung, das eigene Image als umwelt-
bewusste Ferienorte zu pflegen, die Wert
auf die Lebensqualitdt von Touristen und
Bewohnern sowie auf eine qualitative
Verbesserung des Angebots legen: So
wird eine Verringerung des Verkehrsauf-
kommens auf den VerbindungsstraBen
zwischen den Orten angestrebt, die eine
unbestreitbare Verbesserung der Luft-
qualitat, der Sicherheit der Menschen so-
wie der Lebensqualitdt in den Orten mit
sich bringt. Das Projekt sieht dabei eine
Verbindung ohne klassische mit fossi-
len Treibstoffen (Diesel, Benzin, Methan,
LPG) betriebene Fahrzeuge vor. Vielmehr
werden Moena, Soraga und der Karerpass
per Gondelbahn - also mittels elektrisch
betriebener Anlagen - vernetzt. Die drei
Sektionen der Gondelbahn werden in
Doss Budon in der Gemeinde Moena
zusammenlaufen und mit einer Fahrge-
schwindigkeit von 6 m/s bis zu 2.400 Per-
sonen pro Stunde beférdern.

ZIELE

Das grundlegende Ziel des Alternativen
Mobilitatssystems Moena — Soraga — Ka-
rerpass liegt darin, den Touristen die Gele-
genheit zu bieten, sich innerhalb des Ortes
autofrei fortbewegen zu kénnen. Dieses
Projekt versteht sich als Moglichkeit, um
auf 6kologisch nachhaltige Weise:

m das Verkehrsaufkommen zu verringern,
das wahrend der Feiertage und in der
Hochsaison sehr stark ist

m den am Karerpass nahe den Wanderpfa-
den des Rosengartens und der Skianlagen
nachtigenden Personen die Gelegenheit
zu geben, Dienstleistungen (Banken, Post-
amt, Geschéfte, Restaurants, Bars ...) auto-
frei zu erreichen

= den Tourismus durch eine bessere Verbin-
dung der drei Gemeinden zu beleben

m den in Moena, Soraga und am Karerpass
néchtigenden Personen eine grofRere Aus-
wahl an bequem erreichbaren Wander-
pfaden und Skigebieten zu bieten, ohne
dass sie dabei auf das eigene Fahrzeug
zuriickgreifen missen

ERGEBNISSE

PROJEKTMASSNAHMEN

= Vorentwurf und Kosten-
und Massenermittlung zu
den Bauvorhaben

= Umweltvertraglichkeit-
sprifung

= Wirtschafts- und
Finanzplan

u Vorentwurf zur kiinstlichen
Beschneiung

Den Touristen und Einwohnern die Mdglichkeit zu geben, sich im unteren Talabschnitt mit alternativer Beférderung und 6ffentlichen
Verkehrsmitteln anstelle des eigenen Fahrzeugs fortzubewegen, stellt eine Weichenstellung bei der touristischen Wiederbelebung der
Orte dar, da zum einen bessere Dienstleistungen geboten werden und zum anderen die , Gaste" fir Themen sensibilisiert werden, die

heute auch bei der Auswahl des Urlaubsziels von groBter Bedeutung sind. Mit der geplanten Anlage soll der Fahrzeugverkehr im Winter
um 5-10 % und im Sommer um 3,8-7,5 % verringert und die Luftqualitat infolgedessen verbessert werden. AuRerdem ermdglicht sie
ein bequemes Erreichen der Wanderrouten und Skianlagen ohne den notwendigen Einsatz des eigenen Fahrzeugs. Dies stellt einen
wesentlichen Garant fir die mogliche touristische Weiterentwicklung des Gebiets Moena, Soraga und Karerpass sowie des gesamten
Val di Fassa dar. Touristen werden die Méglichkeit, sich zwischen den Orten mittels einer Seilbahn fortzubewegen, mit Sicherheit als
Neuheit und Mehrwert dieser Orte ansehen.
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SORAGA | MOENA | KARERPASS
TRENTINO

&

PROJEKT-
BEWERTUNG

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Dieses Vorhaben zeichnet sich durch eine treffende
Beschreibung der Projektidee sowie eine verniinfti-
ge Abschatzung der Kosten aus.

Auch wenn es als Vorhaben im Bereich alternativer
Mobilitat prasentiert wird, das auf eine Verringe-
rung des Verkehrsaufkommens im Val di Fassa in
Richtung Karerpass abzielt, so ist nicht klar, welche
Zielsetzung verfolgt wird. Dies gilt insbesondere im

BEWERTUNG

Innovation -->

Wirtschaftliche
Auswirkungen

Mehrwert

Hinblick darauf, dass keinerlei Verkehrsbeschran-
kung auf der erwahnten StraRRe vorgesehen ist. Ein
deutlich positiver Effekt lasst sich vielmehr im Stel-
lenwert fur die lokale Wirtschaft erkennen, der sich
aus der Moglichkeit ergibt, zwei Skigebiete (Val di
Fiemme/Val di Fassa und Carezza) miteinander zu
verbinden, die sonst unterschiedliche Einzugsge-

Gesamtpunkte

biete aufweisen.

fuir die Wirtschaft --->

in der Region

Einbett
in die ot NN N N
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RESORT — SKIGEBIET

SEXTEN
SUDTIROL

PROJEKTTITEL Eisenbahnanbindung des Skigebiets Sexten

KATEGORIE Umgesetzte Projekte

i
3

f
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SEXTEN
SUDTIROL

DAS HOCHPUSTERTAL LIEGT IM OSTEN VON SUDTIROL
UND GEHORT ZUM UNESCO-WELTERBE. SEINE LAND-
SCHAFT IST GEPRAGT VON DEN WEISSEN FELSFORMA-
TIONEN DER DOLOMITEN SOWIE VON GRUNEN WIESEN
UND WALDERN. DIE DREI ZINNEN ZAHLEN ZU DEN BE-
RUHMTESTEN GIPFELN DER ALPEN UND SPIELEN EINE
TRAGENDE ROLLE IN DER GESCHICHTE DES BERGSTEI-
GENS.

Das Hochpustertal kann auf vielfaltige Weise er-
kundet werden. Im Winter bietet die Region der
Drei Zinnen herrliche Skipisten im Herzen der Dolo-
miten und 200 km schneesicherer und bestens pra-
parierter Langlaufloipen. Zum Skigebiet gehdren
Sexten, Innichen, Toblach, Niederndorf und Prags.

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Die Seilbahnen beschaftigen im Winter ca. 190 An-
gestellte und im Sommer go Mitarbeiter.

Die Sextner Dolomiten AG umfasst insgesamt 85
Pistenkilometer und die Iangste Sommerrodelbahn
Italiens. Das gesamte Skigebiet hat eine Forderleis-
tung von uber 22.000 Personen/Stunde.

Skiurlaub im Hochpustertal bedeutet Skifahren im
Herzen des UNESCO-Welterbes der Dolomiten. Die
Skiberge Helm, Rotwand, Stiergarten, Haunold und
die Ski Area Val Comelico bieten Uber go km spekta-
kularer Pisten in jedem Schwierigkeitsbereich. Neu
ab der Wintersaison 2014/15 ist die Skiverbindung
Helm — Rotwand mittels Pisten und Aufstiegsanla-
gen.

e
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PROJEKT-
KATEGORIE

) ALTERNATIVE MOBILITAT
MIT SEILTRANSPORT
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PROJEKT-
BESCHREIBUNG

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

Das Projekt zur Zughaltestelle Vierschach und der
dadurch moglichen Direktanbindung des Skige-
biets SEXTNER DOLOMITEN an die Pustertalbahn
ist eine Initiative der SEXTNER DOLOMITEN AG, die
spater auch die Zusammenarbeit mit der Siidtiro-
ler Transportstrukturen AG erforderlich machte, da
diese fur die Errichtung des Bahnhofs Vierschach
zustandig war.

Die Anfange des Projekts gehen auf das Jahr 20m
zuriick.

Das Hochpustertal zahlt zwei grolRe Skigebiete:
Kronplatz und die Skiarea SEXTNER DOLOMITEN,
die ca. 30 km voneinander entfernt liegen. Bis vor
Kurzem waren beide Skigebiete nur per Pkw zu-
ganglich,da die Haltestellen und Bahnhofe der Pus-
tertalbahn zu weit von den Talstationen entfernt
lagen und fuir Skifahrer uninteressant waren.

Dank der direkten Anbindung an die Pustertalbahn
werden beide Skigebiete mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln erreichbar. Fiir eine groBere Attraktivitat
wird die Pustertalbahn auf der Strecke Sillian (A) -

Franzensfeste (BZ) im 30-Minuten-Takt verkehren
und dadurch die Wartezeit an den Haltestellen ver-
kurzen.

Die Zughaltestelle Vierschach wird mittels einer
Uberdachten FuBgangerbriicke direkt an die Ski-
piste angebunden. An der Piste wird ein Service-
zentrum mit Skischule, Skiverleih, Skidepot, Kin-
derbetreuung, Skipassverkauf, Ticketverkauf und
Nahversorgung errichtet. Das gesamte Areal soll
zur Drehscheibe fuir den Wintersport in Vierschach
werden. Direkt auf der Piste konnen Skifahrer ent-
scheiden, ob sie entweder mit der Kabinenbahn
das Skigebiet SEXTNER DOLOMITEN erreichen oder
mittels Pustertalbahn zum Ferienort bzw. dem Ski-
gebiet Kronplatz gelangen wollen. Somit ist das
Skigebiet SEXTNER DOLOMITEN auch autofrei zu-
ganglich.

Der Abschluss des Projekts ist fir Ende Novem-
ber 2014 geplant. Mit der Wintersaison 2014/2015
geht die erste Direktanbindung eines Skigebiets im
Hochpustertal an die Pustertalbahn in Betrieb.
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Sextner Dolomiten AG
Dolomitenstrale 45
39030 Sexten (BZ) — Italien
markw@s-dolomiten.it

K

©

ZIEL-
SETZUNGEN
Erreichbare quantitative Ziele sind: Erreichbare qualitative Vorteile sind:
®m  Zunahme der Ersteinstiege: = Senkung des Pkw-Verkehrs im Pustertal:
® zurzeit liegt die Anzahl der durchschnitt- ® durch die Nutzung der Pustertalbahn kann
lichen Ersteinstiege bei der Kabinenbahn eine Verringerung des Pkw-Verkehrs von bis
Vierschach-Helm bei: Freitag: 1.092, Sams- Zu 10 % verzeichnet werden

tag:1.125, Sonntag:1179, Montag: 995 ® Einfihrung eines einzigen Tickets fiir die

® derzeit werden pro Wintersaison ca. Nutzung des Zuges und der Aufstiegsan-
105.000 Ersteinstiege fiir die Kabinenbahn lagen; vorgesehen ab der Wintersaison
Vierschach-Helm verzeichnet 2014/2015

® dank der Anbindung an die Pustertalbahn

m  Verringerung der Umweltbelastung durch die
ist eine Steigerung von 10-15 % moglich

Senkung der CO2-Emissionen im Pustertal

® ein GroBteil des Pkw-Verkehrs wird durch
Schienenverkehr ersetzt; der geringere Pkw-
Verkehr fiihrt zu einer Senkung der CO2-
Emissionen

m Zunahme des Skifahrerwechsels zwischen den
Skigebieten SEXTNER DOLOMITEN und KRON-
PLATZ

® dank einer schnellen Direktverbindung zwi-
schen den Skigebieten durch die Pustertal-
bahn ist eine Steigerung von durchschnitt-

Die hochstmogliche Auslastung der Aufstiegsanlagen
im Pustertal zieht keinen Anstieg der CO2-Emissionen
nach sich, da alle Anlagen mit zertifiziertem Oko-

. PR
lich10-15 % moglich Strom aus Sudtiroler Wasserkraft betrieben werden.

A

QUALITATIVE QUANTITATIVE
VORTEILE VORTEILE

VERRINGERUNG DER UMWELTBELASTUNG
DURCH DEN FAHRZEUGVERKEHR IM TAL VERRINGERUNG DER CO2-EMISSIONEN

SENKUNG DES FAHRZEUGVERKEHRS UM 10 % ZUNAHME DER ERSTEINSTIEGE
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SEXTEN
SUDTIROL

&

PROJEKT-
BEWERTUNG

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Das Projekt wurde mit einer vollstandigen Be-
schreibung des Bauvorhabens einschlieRlich An-
gaben zu den Beweggriinden, zur Einbettung in
die Umwelt und zum wirtschaftlichen Stellenwert
eingereicht.

Es handelt sich um ein sehr ambitioniertes Projekt,

BEWERTUNG

da es auf eine Steigerung der touristischen At-
traktivitat auf regionaler Ebene abzielt, indem das
gesamte Skigebiet als ein zusammenhangendes
Gebiet erreichbar wird. Landschaftlichen Aspekten
wird jedoch zum Teil nicht ausreichend Rechnung
getragen.

Gesamtpunkte

inovation . S N

Wirtschaftliche
Auswirkungen

Mehrwert
fur die Wirtschaft
in der Region

Einbett
indieUmnes EENEEEED
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RESORT — SKIGEBIET

PINZOLO
TRENTINO

PROJEKTTITEL Seilbahnen Pinzolo: Verbindung Pinzolo — Campiglio

KATEGORIE Umgesetzte Projekte
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PINZOLO
TRENTINO

DAS SKIGEBIET VON MADONNA DI CAMPIGLIO UND
PINZOLO IST TEIL DES GROSSTEN SKIVERBUNDES DES
TRENTINO, DER SICH UBER 150 KM ZUSAMMENHAN-
GENDER PISTEN AM FUSSE DER BRENTA-DOLOMITEN
ERSTRECKT.

Mit den klassischen Skipisten von Madonna di
Campiglio, den roten Erlebnisstrecken von Pinzolo
und den neu errichteten Schwarzen wie DoloMitica

und Pancugolo bietet das Skigebiet Campiglio Do-
lomiti di Brenta ein vielfaltiges Pistennetz, bei dem
jeder auf seine Kosten kommt.

Die DoloMitica ist die langste und steilste Piste des
Skigebiets und jene mit dem grofSten Hohenunter-
schied (5.750 m Lange, 1.284 m Hohenunterschied
und eine maximale Neigung von Uber 70 %).

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Die Schuhmacher Streif (der unterste Steilhang der
Piste Spinale Direttissima) ist die zweitsteilste Ab-
fahrt des Skigebiets mit einer maximalen Neigung
von 70 %.

Neben den eigentlichen Abfahrtspisten wartet das
Skigebiet auch mit dem Ursus Snow Park auf, der zu
den fiinf besten der Alpen zahlt.

Die Panoramastrecke Pinzolo-Campiglio Express
eroffnet einem breiten Publikum einen atemberau-
benden Ausblick auf die imposante Brenta-Gruppe.
Die berihmte Weltcuppiste Canalone Miramonti
eignet sich hervorragend zum Nachtskifahren.

Das gesamte Skigebiet ist dartiber hinaus auch vom
Val di Sole mit dem Dolomiti Express erreichbar: Mit
dem ,Dolomitenzug” gelangt man direkt von Trient
zu den Aufstiegsanlagen.

e
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BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

PROJEKT- ) ENERGIEEINSPARUNG

BEI DER VERWENDUNG
KATEGORIE DER STRUKTUREN FUR
SKIFAHRER

PROJEKT-
BESCHREIBUNG

Die Verbindung Pinzolo — Campiglio wurde bisher
nur als Seilbahnverbindung und somit ohne alpine
Skipisten realisiert.

Hierbei handelt es sich um eine kuppelbare 8er-
Gondelbahn mit Skitragern an der KabinenauRen-
seite, die von Puza dai Fo Uber drei Sektionen in die
Ortschaft Patascoss hinauffiihrt. Es wurden zwei
Mittelstationen errichtet: eine reine Transitstation
in der Ortschaft Plaza fir die Anbindung an die Seil-
bahn Mavignola-Plaza sowie eine beim Parkplatz in
der Ortschaft Colarin fiir den Ein- und Ausstieg von
Fahrgasten.

Die drei Sektionen der Gondelbahn kénnen auch
unabhangig voneinander betrieben werden, da
jede Sektion Uber einen eigenen Antrieb und eine
Umlenkstation verfligt.

Die Antriebsstationen befinden sich in Puza dai
Fo (1.665 m) und Colarin (1.512 m). In der Nahe der
Antriebsstationen wurden auch Fahrzeuggaragen
und teilweise unterirdische Anlagen aus Sichtbe-
ton errichtet, die fur eine bessere Einbettung in die
Landschaft mit Stein verkleidet wurden.

Die Station in Colarin wurde auf derselben Seeho-
he errichtet wie die oberste Etage des erweiterten
Parkhauses. Die Umlenkstation in Plaza (1145 m)
und die dazugehdrige Garage wurden auf der lin-
ken Uferseite des Sarca auf einer Plattform in 4
Meter Hohe errichtet, um nicht im Uberschwem-
mungsbereich des Flusses zu liegen.

Bei der Station in Patascoss (1.752 m) handelt es sich
um eine Umlenkstation mit separatem Kontroll-
hauschen.

Abschnitt Plaza-Puza dai Fo Abschnitt Plaza-Colarin Abschnitt Colarin-Patascoss

= ; 1.665 m
Hohe Bergstation i - G
Hohe Talstation 1145 M
Schrage Lange 1.123,61m
Hoéhenunterschied 520,00 m

£

Forderleistung pro Stunde 1.800 P/h

1.512 m 1752 m
(Antrieb) 75

1145 m 1512 m
(+Garage) (Antrieb + Garage)
2.473,55 M 1.152,21 M
366,80 m 241,26 m

652" e

1.800 P/h 1.800 P/h
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BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Funivie Pinzolo Spa
Via Nepomuceno Bolognini 84
38086 Pinzolo (TN) — Italien

Die grundlegenden Ziele des vorgelegten Projekts

sind:

Setzung eines ersten konkreten Schrittes in
Richtung eines alternativen Mobilitatssystems,
das in Zukunft eine Beférderung im Valle di
Campiglio durch die vornehmliche Nutzung
von Seilbahnen und &ffentlicher Mobilitat
(gummibereifter StraBenbahn) ermdoglichen
soll; dadurch wird die Verkehrsbelastung in der
betreffenden Gegend verringert und ein Nut-
zen fur die Umwelt erzielt

Neubelebung des Wintertourismus der Ski-
schaukel Skirama Adamello Brenta im Gebiet
zwischen Folgarida Marilleva, Madonna di
Campiglio und Pinzolo, um im Wettbewerb mit
der ,Sellarunde der Skischaukel Dolomiti Su-
perski bestehen zu kénnen

A

QUALITATIVE
VORTEILE

SENKUNG DES FAHRZEUGVERKEHRS
VERRINGERUNG DER CO2-EMISSIONEN IN DIE LUFT

ERHOHUNG DER TOURISTISCHEN ATTRAKTIVITAT

56 | ARGEALP

= Neubelebung des Skigebiets Pinzolo: das kleine
Skigebiet ist derzeit isoliert und wird sich auf
dem Markt nur behaupten kénnen, wenn es
ihm gelingt, sein Freizeitangebot zu moderni-
sieren und wettbewerbsfahig zu bleiben

m  verbesserte Verteilung der Skifahrer und da-
durch hohere Pistensicherheit sowie eine ra-
tionellere Nutzung der vorhandenen Ski- und
Beherbergungsinfrastruktur einschliellich der
Strukturen in den Randgebieten

Das Projekt zum Thema alternative Mobilitat soll
die Verkehrsstrome zwischen Pinzolo und Campo
Carlo Magno rationalisieren und den steten Pen-
delverkehr verringern, der durch die Parkplatzsuche
und das fehlende Parkplatzmanagement verursacht
wird. Letzteres fuihrt haufig zu Konflikten zwischen
den Bedurfnissen von Anwohnern und Touristen.
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PROJEKT-
BEWERTUNG

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Die Errichtung neuer Aufstiegsanlagen, die den
StraRenverkehr zwischen den Orten Madonna di
Campiglio und Pinzolo verringern sollen, stellt eine
gute Idee und einen Schritt hin zur alternativen
Mobilitat dar.

Die Beschreibung ist vollstandig und behandelt die
Verkehrsberuhigung im Tal und den Ausbau des

BEWERTUNG

novation .

Wirtschaftliche
Auswirkungen

Mehrwert
fur die Wirtschaft
in der Region

Tourismusangebots. Die Zielsetzung liegt dabei in
der Verschmelzung von Pinzolo und Madonna di
Campiglio zu einem grofRen Gebiet sowie in der
Energieeinsparung. Das Projekt enthalt eine Ein-
schatzung beziiglich der Angrenzung an Schutz-
gebiete und bezieht Umweltaspekte in die Uberle-
gungen mit ein.

Gesamtpunkte
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RESORT - SKIGEBIET

MADONNA
DI CAMPIGLIO
TRENTINO

PROJEKTTITEL Belvedere Express: alternative Mobilitat
Madonna di Campiglio - Campo Carlo Magno Pass

KATEGORIE Projekte in Planung
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MADONNA
DI CAMPIGLIO
TRENTINO

DAS ELEGANTE DORF MADONNA DI CAMPIGLIO LIEGT
AUF 1.550 M IN EINER TALSENKE ZWISCHEN DEN BREN-
TA-DOLOMITEN UND DEN GLETSCHERN ADAMELLO
UND PRESANELLA UND ZAHLT ZU DEN BEDEUTENDSTEN
WINTERSPORTGEBIETEN ITALIENS UND DES GESAMTEN
ALPENRAUMS.

Die ersten Erfolge im Wintertourismus verzeich-
nete der Ort im Trentino jedoch erst nach 1930, als
durch den Bau der heutigen Staatsstral3e das Dorf
wahrend der kalten Jahreszeit nicht langer abge-
schnitten war. Die erste Aufstiegsanlage des Or-
tes, die Schlittenbahn Belvedere, geht auf das Jahr
1936 zurlick. 1937 folgte der Skilift Campo Carlo
Magno-Spinale. Der Wintertourismus in Campig-
lio etablierte sich jedoch erst nach den 5oer-Jahren
mit dem Einsetzen des Massentourismus und dem
Skifahrerzustrom auf die Pisten Spinale, Pradalago,
Cinque Laghi und Groste. Dank der vielfaltigen Ge-

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

birgswelt, die sich aus seiner Lage ergibt, sind un-
zahlige Kilometer an Pisten von unterschiedlichem
Schwierigkeitsgrad bis auf 2.600 m Hohe sicherge-
stellt. So verfligt das Skigebiet liber 57 Aufstiegsan-
lagen, 150 km Pisten mit einer Kapazitat von 31.000
Personen/Stunde, 50.000 m2 Snowpark, 40 km
nordische Skistrecken und eine Skiverbindung mit
Pinzolo und Folgarida-Marilleva.

Madonna di Campiglio ist fiir sein mondanes Leben
bekannt. Doch es reichen wenige Schritte aus dem
Dorfzentrum hinaus, um sich inmitten von Seen,
Talern, Bachen, Almen und Schutzhitten wiederzu-
finden.

Die 50.000 Hektar des Naturparks Adamello-Bren-
ta und die 450 km Wanderwege quer durch kiihle
Tannen- und bezaubernde Larchenwalder bieten all
jenen, die sie zu Fuf? oder auf dem Mountainbike er-
kunden, imposante Eindricke.

—
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BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

Ziel dieses Projekts ist die Errichtung einer Anlage
fir alternative Mobilitat, die als Verbindung zwi-
schen Madonna di Campiglio und Campo Carlo Ma-
gno fungiert. Diese Infrastruktur wird die Aufgabe
haben, die Verkehrssituation zwischen den beiden
Orten zu entscharfen, indem sie sowohl als 6ffentli-
ches Transportmittel als auch als Anbindung an das
Skigebiet dient. Die Idee fulRt auf dem Zusammen-
spiel mehrerer Infrastrukturvorhaben, die in den
letzten Jahren ausgearbeitet, aber nie umgesetzt
wurden.Im Sinne der Kosteneinsparung und grof3t-
moglicher Vereinfachung sieht die hier beschriebe-
ne Losung die Errichtung einer Gondelbahn vor, die
vom Ortsteil Belvedere (der auch Namensgeber der
Anlage ist) im Zentrum von Madonna di Campiglio
bis ins Zentrum der Ortschaft Passo Carlo Magno
fihrt. Dabei ist ein Zwischenstopp beim Knoten-
punkt Fortini eingeplant, der Stral’e und Seilbahn
miteinander verbindet und Uber Parkplatze verfiigt.
Besonders hervorzuheben ist, dass

m im Winter ca. 20 % des Verkehrsaufkommens

auf der StaatsstralRe Durchgangsverkehr ist

®  Madonna di Campiglio Ausgangspunkt/Zielort

von 80 % des Verkehrs ist

m ca. 80 % des gesamten Verkehrsaufkommens

aus sudlicher und ca. 20 % aus nordlicher Rich-
tung kommt

m sich die starksten Verkehrsstrome wahrend der

Wintersaison in Richtung der Anlagen Groste
und Pradalago bewegen

m tagsuber die deutlichsten Verkehrsspitzen zwi-

schen 10:00 Uhr und 11:30 Uhr und zwischen
16:30 Uhr und 17:00 Uhr (Anfahrt und Abfahrt
von den Skigebieten) verzeichnet werden

das gravierendste Problem bei der Kreuzung
Groste — StaatsstraBe vor allem am Nachmittag
feststellbar ist

sich die relevantesten Verkehrsstrome vom Zen-
trum von Madonna di Campiglio in Richtung
Fortini/Campo Carlo Magno (in der Friih) und
umgekehrt (am Nachmittag) bewegen
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Edoardo Besenzoni

Centro Rainalter

38086 Madonna di Campiglio (TN) — Italien
C.da delle Bassiche 45B

25122 Brescia — Italien

Ein alternatives Verkehrssystem zur Autonutzung fiir Ma-
donna di Campiglio muss fiir 1.000 bis 3.000 Personen/
Stunde ausgelegt sein. Tatsachlich werden zu den StoR-
zeiten am Abend 2.000 Pkw auf der nérdlichen Zufahrts-
stralle gezahlt. Durch die Aufstiegsanlage wird eine Sen-
kung der Anzahl der Fahrzeuge um 1.300 auf mindestens
700 veranschlagt. Ebenso zu erwahnen ist die geringe An-
zahl externer Auffangparkplatze, der Anstieg der gepark-
ten Autos im Wohngebiet und im gesamten Ortsgebiet
sowie eine starkere Uberlastung des értlichen Verkehrs.
In der Hochsaison kann von ca.8.000 Fahrzeugen am Tag
ausgegangen werden, deren Besitzer sich in der Gegend
von Campiglio aufhalten. Hierbei wurde der Transitver-
kehr auf der Staatsstral3e nicht berticksichtigt.

A

QUALITATIVE
VORTEILE

ABBAU DES AUF DIE VERBINDUNG DER
ZWEI WOHNGEBIETE ENTFALLENEN
STRASSENVERKEHRS TAGSUBER UND AM
ABEND

VERRINGERUNG DER LUFTVERSCHMUTZUNG
UND LARMBELASTUNG

VERRINGERUNG DES DURCH DIE NUTZUNG
ODER PRASENZ DES PKW VERURSACHTEN
STRESS

Wahrend der Hochsaison fiihrt der Parkplatzbedarf zu
einer kritischen Situation, in der die unzahligen Pkw auf
jeglichem verfiigbaren Platz und zum Teil auch rechts-
widrig abgestellt werden. Schatzungsweise werden an
absoluten Spitzentagen ca. 2.000 Fahrzeuge rechtswidrig
geparkt. Die am haufigsten zum Parken entlang des Stra-
Renrandes benutzten Gebiete sind: die Staatsstral3e vom
nordlichen Zugang zu Campiglio bis zur nérdlichen Peri-
pherie von Campo Carlo Magno, alle StralRen im Zentrum
(vor allem Viale Dolomiti und Via Adamello) sowie jene in
der Gegend von Palu. Auch in den Wohngebieten herrscht
an Spitzentagen ein Mangel an Parkplatzen. Des Weiteren
gibt es in der Wintersaison Tage, an denen der Parkplatz-
bedarf fiir Touristenbusse bei ca. 100 liegt.

QUANTITATIVE
VORTEILE

KOSTENERSPARNIS BEI SKIBUSSEN (WINTER
2012-2013: 190.000/200.000 EURO -
KOSTENPFLICHTIGE NUTZUNG)

ERSPARNIS DER ANSCHAFFUNGSKOSTEN
PRO FUNFZIGSITZERBUS (ALS SKIBUS ODER
AUTOBUS): CA. 200.000 EURO

KOSTENERSPARNIS BEI HOTELSHUTTLES VON
CA. 700.000 EURO

VERRINGERUNG DER FAHRZEIT FUR FAHRTEN
INNERHALB UND AUSSERHALB DES ORTES

MAXIMALE NUTZUNG DER EXTERNEN
AUFFANGPARKPLATZE, DIE KEINEN VERKEHR IN
DEN SENSIBLEN ZONEN VERURSACHEN
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LOGISCHE DARLEGUNG
DES PROJEKTS

PROJEKTRAHMEN

Umlandmobilitdt Madonna di Campiglio — Campo Carlo Magno

STRATEGIE

MASSNAHMEN ZIELE
Umsetzung einer 10er-Gondelbahn, die = eigenstandige alternative Mobilitdt mit

vom Ortsteil Belvedere in Madonna di
Campiglio hinauf ins Zentrum von Campo
Carlo Magno fishrt

direkter Verbindung zwischen Madonna
di Campiglio, dem Parkplatz Grosté und
Campo Carlo Magno

u alternatives Transportmittel zur Nut-
zung im Sommer/Winter und tagsiber/
abends

» Umsetzung einer neuen FuBgéngerzone
und Verringerung der Parkplatznot

m Zugénglichkeit fir Rollstuhlfahrer, Kin-
derwdgen und éltere Menschen

m Fertigstellung der intermodalen Verbin-
dung Dimaro - Pinzolo

\/

Anbindung des Wohngebiets von Madonna di Campiglio an Campo Carlo Magno und Schaffung eines einzigen Ortes
Beseitigung des Zubringerverkehrs

Verringerung der Luftverschmutzung, Larmbelastung und des durch Pkw verursachten Stress

Verringerung der Fahrzeit

Maximale Nutzung der Auffangparkplatze

Ganzjahrig gewahrleisteter 6ffentlicher Transport

Bessere Information der Offentlichkeit

Erhéhung der Lebens- und Urlaubsqualitat

Wegfall der derzeitigen Kosten fiir Mobilitat und Deckung der Betriebskosten der neuen Anlage

ERGEBNISSE
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ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Das Grundkonzept des eingereichten Projekts ist in-
sofern interessant, als es die Umsetzung alternati-
ver Mobilitat in einem Gebiet vorsieht, das im Win-
ter ein hohes Touristenautkommen verzeichnet.

Es wird jedoch angemerkt, dass es sich bei den an-
gefiihrten Kosten um eine sehr grobe Einschatzung
handelt und Angaben zum erwarteten wirtschaftli-
chen Ertrag fehlen.

Ein weiteres Defizit stellt eine zum Teil schwache

BEWERTUNG

Innovation --

Umsetzung in dem Bereich dar, auf den das Projekt
ausgelegt ist: Laut Beschreibung scheint die Anlage
viel mehr ein weiteres Puzzleteil der Skischaukel als
ein alternatives Transportmittel zwischen zwei Teil-
gebieten des Skigebiets zu sein, sodass im Bericht
selbst angeflihrt wird, dass wahrscheinlich mit kei-
nen signifikanten Auswirkungen auf den Verkehr
zwischen den Orten Pinzolo und Madonna di Cam-
piglio zu rechnen ist.

Gesamtpunkte 72
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RESORT — SKIGEBIET

CORVIGLIA
ENGADIN ST. MORITZ

GRAUBUNDEN

PROJEKTTITEL Speichersee Corviglia

KATEGORIE Projekte in Planung
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CORVIGLIA
ENGADIN ST. MORITZ

GRAUBUNDEN

ST. MORITZ IST DER WAHRSCHEINLICH BEKANNTES-
TE SKIORT DER SCHWEIZ UND DES ALPENRAUMS. DIE
DREI WICHTIGSTEN SKIGEBIETE SIND: CORVIGLIA (DAS
GROSSTE), CORVATSCH (DAS MITTLERE) UND DIAVOLEZ-
ZA, (DAS KLEINSTE).

Sie bieten sehr bequeme und schnelle Aufstiegsan-
lagen, bei denen es sich um viele 4er- und 6er-Ses-
selbahnen mit Hauben auf der Seite von Corviglia
handelt. Legendar ist die Cresta Run Skeletonbahn
und die weltweit einzige Natureisbobbahn. Nach
vier alpinen Ski-Weltmeisterschaften und zwei
Winterolympiaden wird St. Moritz die alpine Ski-
WM 2017 austragen.

Das Langlaufnetz in Engadin St. Moritz misst tiber
200 km. Bekannter sind die Langlaufloipen lber die
Seen (Maloja, Sils, Silvaplana, St. Moritz) oder die 42

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

km lange Marathonstrecke von Maloja bis nach S-
chanf.

Die Anfange des Wintersportortes gehen auf das
Jahr 1864 zuriick, als Johannes Badrutt mit vier
englischen Sommergasten wettete und ihnen ver-
sprach, ihnen ihre Reisekosten zu erstatten, falls ih-
nen der Ort nicht auch im Winter gefallen wiirde.
Damit wurde nicht nur der Grundstein fiir den Win-
tertourismus in St. Moritz, sondern im gesamten
Alpenraum gelegt. St. Moritz entwickelte sich dar-
aufhin in kurzer Zeit zur alpinen Stadt der Rekorde.
So wurde etwa im gleichen Jahr das erste Touris-
musbiiro der Schweiz in dieser Stadt ins Leben ge-
rufen, die erste elektrische Lampe der Eidgenossen-
schaft 1878 im Kulm Hotel installiert und die erste
Skischule des Landes 1929 in St. Moritz gegriindet.
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CORVIGLIA
ENGADIN ST. MORITZ

GRAUBUNDEN
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PROJEKT- » KUNSTLICHE

KATEGORIE BESCHNEIUNG
UND RESSOURCEN-
VERWALTUNG

N\
Q

PROJEKT-
BESCHREIBUNG

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

Der Naturspeichersee wird neben dem See Lej Alv
gebaut. Dahinter liegt das Val Schlattain, das das
grolite natirliche Wassereinzugsgebiet der Regi-
on aufweist. Durch diese Lage begunstigt wird der
Naturspeichersee wahrend der Schneeschmelze
ohne Pumpleistung geflllt. Der natirliche Zufluss
ermoglicht eine Einsparung von 2.000.000 kWh
Strom. Dies entspricht einer Senkung des gesam-
ten jahrlichen Strombedarfs von Engadin St. Moritz
Mountains in Hohe von 16 %. Da dieser Strom nicht
mehr produziert werden muss, wird die Okobilanz
der Beschneiung auf Corviglia nachhaltig verbes-
sert. Durch den Bau des Naturspeichersees wird
daruber hinaus ein Beitrag zur FIS Alpinen Skiwelt-
meisterschaft 2017 geleistet. Darlber hinaus wird
der Naturspeichersee im Sommer seinen Reiz auf
alle Bergbegeisterten ausuben.

Das Projekt sieht die Errichtung eines Staubeckens
fur die naturliche Speicherung von ca. 400.000 m3
Wasser im Gebiet Corviglia nordlich von St. Moritz
Vor.

Dadurch muss das Wasser fiir die technische Be-
schneiung nicht langer aus dem Tal hochgepumpt
werden, wodurch 2,5 Mio. kWh Energie eingespart
werden konnen. Die Beschaffenheit des Speicher-
beckens geht auf eine besondere Studie zuriick,
durch die eine optimale Integration des Speicher-
sees in das Landschaftsbild moglich ist. In diesem
Zusammenhang wird auch die sorgfaltige Gestal-
tung der Kanten und Ubergénge und der Krone ent-
scheidend sein. Besonderes Augenmerk wird auch
auf die Materialentnahme und die Kiesgewinnung
gelegt, die direkt vor Ort erfolgen soll.

Fiir den Speichersee sind Drainageschichten und
Bekiesung mit rund 30.000 m3 Kies vorgesehen.
Fiir die Errichtung der Pumpstation werden 1.500
m3 Beton bendtigt, die vor Ort hergestellt werden.
Es muss lediglich der Zement fiir die Betonherstel-
lung aus dem Talboden hochtransportiert werden.
Dank dieser Umsichtigkeit entfallen 3.500 Lkw-
Fahrten und wird ein erheblicher Beitrag zum
Schutz der Bergwelt geleistet.
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Engadin St. Moritz Mountains AG
Via San Gian 30
7500 St. Moritz — Schweiz

Das Unternehmen Engadin St. Moritz Mountains
hat es sich zum Ziel gesetzt, sich an die Klimaveran-
derungen anzupassen und die Gesamtkosten der
kiinstlichen Beschneiung zu senken. Dafiir ist eine
Rationalisierung der fiir die technische Beschnei-
ung notwendigen Wassermenge erforderlich.
Aufgrund der Flache des Skigebiets Corviglia, das
zahlenmalig das grofdte von St. Moritz ist, und in
Anbetracht des Energiebedarfs der Pumpen, um
Wasser Uber mehr als 1.000 Hohenmeter hinaufzu-
fordern, wurde der Standort des neuen Speicherbe-
ckens auf ca. 2.500 m Seehohe festgelegt.

Dank der Wasserzufuhr aus dem Val Schlattain kon-
nen mit dem 400.000 m3 fassenden Speicherbe-

A

QUALITATIVE
VORTEILE

UMWELTVERTRAGLICHKEIT

cken am Lej Alv 2.500 MWh eingespart werden, da
ein Hochpumpen des Wassers nicht mehr erforder-
lich ist. Eine vom Unternehmen Engadin St. Moritz
Mountains in Auftrag gegebene Studie hat gezeigt,
dass jeder Ersteinstieg in die Liftanlagen eine zu-
satzliche CO2-Belastung von ca. 7 kg mit sich bringt.
Dieser Wert entspricht pro Person einer ca. 150 km
langen Fahrt mit den Aufstiegsanlagen oder der
Herstellung von 5 kg Pommes frites. Mit dem neuen
Speicherbecken auf ca. 2500 m, das durch den na-
tiirlichen Zufluss umliegender Quellen befillt wird,
wird die Einsparung greifbar, die vom Unterneh-
men St. Moritz Mountains als zufriedenstellendes
Ergebnis betrachtet werden kann.

QUANTITATIVE
VORTEILE

ENERGIEEINSPARUNG VON 2,5 MILLIONEN KWH

EINSPARUNG VON CA. 7 KG CO2 PRO
NACHHALTIGKEIT ERSTEINSTIEG

MEDIENWIRKSAMKEIT
SENSIBILISIERUNG DER SKIFAHRER

VERRINGERUNG DER CO2-EMISSIONEN
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PROJEKT-
BEWERTUNG

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Das Projekt betrifft die Nutzung eines Speichersees
zur technischen Beschneiung. Neben den lokalen
wirtschaftlichen Auswirkungen, die sich aus den
geringeren Beschneiungskosten ergeben, liegt der
Fokus auf der Einbettung des Sees in die Landschaft,
bei der man sich eine bestehende Senke zunutze
macht. Unter Einsatz umweltschonender Techniken

BEWERTUNG

wird somit ein Bauvorhaben ausgefiihrt, das zwei
Ziele verfolgt: Wasserspeicher und Ausflugsziel au-
Berhalb der Skisaison; die sichtbare Einbettung des
Bauprojekts, dessen endglltige Ausgestaltung ge-
ringe Auswirkungen auf die Umwelt hat, wird so-
mit zu Recht aufgezeigt.

Gesamtpunkte
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RESORT — SKIGEBIET

LECH AM ALBERG
VORARLBERG

PROJEKTTITEL Skilifte Lech

KATEGORIE Umgesetzte Projekte
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LECH AM ALBERG
VORARLBERG

DER ARLBERG IST MIT SICHERHEIT EINE DER WIEGEN DES
ALPINEN SKISPORTS, IN DER 1937 WINTERSPORTLICHER
PIONIERGEIST ZUR ERRICHTUNG DES ERSTEN SKILIFTS
OSTERREICHS FUHRTE. GLEICHZEITIG GILT DIE GALZIG-
BAHN IN ST. ANTON ALS DIE ERSTE SEILBAHN, DIE FUR
DEN WINTERBETRIEB KONZIPIERT WURDE.

Dieser Pioniergeist ist auch heute noch spiirbar.
Seit Kurzem sind die zwei Skigebiete Lech Ziirs und
Warth-Schrocken tiber den Auenfeldjet miteinan-
der verbunden. Dieser wahr gewordene Traum fur
Wintersportfans ist ein herausragendes Beispiel fiir

nahtlosen Skitourismus und umfasst 47 Aufstiegs-

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

anlagen und 190 Pistenkilometer.
Schneesicherheit, weltberihmte Gastfreundlich-
keit, anspruchsvolle Tradition und Beschaulichkeit
locken Wintersportfans aus aller Welt seit Uber ei-
nem Jahrhundert in dieses Wintersport-Eldorado.
Das zwischen 1.450 m und 2.450 m Seehche gele-
gene Skigebiet zahlt zum erlesenen Kreis der exklu-
siven Tourismusorte von ,Best of the Alps*.

Das Skigebiet Lech Ziirs ist bestens geeignet fir
Familien, Anfanger und fortgeschrittene Skifahrer
und hat auch begeisterten Freeridern weitraumige
Abfahrten zu bieten.
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PROJEKT- ) ENERGIEEINSPARUNG
BEI DER VERWENDUNG

KATEGORIE DER STRUKTUREN FUR
SKIFAHRER
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PROJEKT-
BESCHREIBUNG

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

Alle im Ortskern von Lech befindlichen Gebaude
der Skilifte Lech sind an das ortliche Heizwerk an-
geschlossen. Hinzu kommt der zusatzliche Einsatz
von Erdwarme.

2002: NEUBAU DER KRIEGERHORNBAHN

Der Einbau einer Fotovoltaikanlage in die Bergsta-
tion sowie die Integration einer Solaranlage in die
Talstation der Kriegerhornbahn zur Warmwasser-
aufbereitung der umliegenden Werkstatten ist das
Ergebnis der Synergien zwischen Architektur und
erneuerbaren Energien.

Dariiber hinaus wird der Einsatz von erneuerbaren
Energien bei Seilbahnanlagen in Lech schon seit
uber 10 Jahren praktiziert.

Fir die Warmwasseraufbereitung in den Bergstati-
onen wird eine Warmepumpe in Kombination mit
Solarthermie verwendet.

Seit Ende der goer-Jahre wird der Einsatz der Pisten-
maschinen mithilfe von GPS-Geraten optimiert, die

eine angemessene Praparierung ermoglichen und
Emissionen minimieren. Zudem kann mit den GPS-
Daten das Schneemanagement und die -produkti-
on gezielter erfolgen.

Ferner wird im Skigebiet seit 2012 ein Programm fiir
Energiecontrolling verwendet.

Auch die Pflege der Pistenvegetation durch Einsa-
hen mit standortgerechtem Saatgut bis hin zur Ver-
meidung einer moglichen Bodenabtragung folgt
einem speziellen Protokoll.

Besonderes okologisches Augenmerk kommt da-
riber hinaus der Gastronomie zu, die mit Erdwar-
meheizungen und Warmerlickgewinnungsanlagen
ausgestattet ist und durch die spezielle Auswahl
der in der Kiiche verwendeten natiirlichen Rohstof-
fe ebenfalls zur Energieeinsparung beitragt.

Als erstes Unternehmen der Skibranche sind die
Skilifte Lech seit 1996 nach ISO 9001 (Qualitatsma-
nagement) und seit 1998 nach 1SO 14001 (Umwelt-
management) zertifiziert.
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Skilifte Lech, Ing. Bildstein
Ges.m.b.H.Nr.185
6764 Lech am Arlberg — Osterreich

Die Ziele des Projekts liegen in der Energieeinspa-
rung durch hochstmagliche Energieeffizienz und in
der daraus resultierenden signifikanten Verringe-
rung der CO2-Emissionen. Die Umweltvertraglich-
keit des Schneemanagements und eine effiziente
Schneeproduktion sind ein weiteres notwendiges
Ziel dieses Projekts. Eine diesbezuigliche Verbesse-
rung wird durch den Einsatz eines effizienten Kon-
trollprogramms angestrebt, das mithilfe eines fort-
schrittlichen GPS-Systems die Schneehohe misst.

Einen wichtigen Faktor bei der Reduktion der Emis-
sionen stellt die Senkung des Dieselverbrauchs der
Schneeraupen bei der Pistenpraparierung dar. Der
Einsatz erneuerbarer Ressourcen wie Strom aus er-
neuerbaren Energietragern oder die Verwendung

A

QUALITATIVE
VORTEILE

von Biokraftstoff kann das Einsparungspotenzi-
al erhohen, das je nach Kraftstofftyp bei ca. 38 %
(Raps), 51 % (Sonnenblumen) oder 83 % (Biodiesel
aus Pflanzenol und tierischen Abfallen) liegt.
Neben dem Energiecontrolling, das in der gesam-
ten Unternehmensgruppe betrieben wird, sahen
die Projektziele auRerdem die Errichtung eines ei-
genen landwirtschaftlichen Betriebs fiir die Zucht
Schottischer Hochlandrinder vor.

Als Futter wird Heu aus Eigenproduktion verwen-
det, das direkt aus der jahrlichen Instandsetzung
der Skipisten stammt.

Samtliche umgesetzte Mallnahmen stellen ein op-
timales Ausgleichsverfahren bei der CO2-Produkti-
ondar.

QUANTITATIVE
VORTEILE

EINBETTUNG IN DIE UMWELT UND VERRINGERUNG DER CO2-EMISSIONEN UM CA.
OKOLOGISCHE NACHHALTIGKEIT 130 T/JAHR

VORBILDWIRKUNG

ERZEUGUNG UND VERWENDUNG
LANDWIRTSCHAFTLICHER PRODUKTE VOR ORT
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LOGISCHE DARLEGUNG
DES PROJEKTS

PROJEKTRAHMEN

Errichtung von Seilbahnen und Gastronomiebetrieben, Heizungsumriistung, Landwirtschaft, Schnee- und Pistenmanagement, Tatigkeit

im Sommer (Pisten- und Waldpflege)

STRATEGIE

MASSNAHMEN

Einsatz von Fernwarme, Erdwarme, Foto-
voltaik und Solarthermie; Warmespeiche-
rung und -rickgewinnung; Priifung des
Schneemanagements durch GPS; Errich-
tung einer Stallung fir die Schottischen
Hochlandrinder; Bewirtschaftung der land-
wirtschaftlichen Flachen fir eine optimale
Pflege verwurzelter Boden

ZIELE

Energieeinsparung, Energieeffizienz, Verrin-
gerung der CO2-Emissionen und der daraus
resultierenden  Umweltbeeintrachtigung;
Beschneiungsmanagement;  Verringerung
des Dieselverbrauchs, Emissionsreduktion:
Nutzung von erneuerbaren Ressourcen und
Strom aus erneuerbaren Energietragern; Er-
richtung eines eigenen landwirtschaftlichen
Betriebs mit Schottischen Hochlandrindern;
Produktion von eigenem Heu durch die
Bewirtschaftung, Instandhaltung und Instan-
dsetzung des Pistensystems

ERGEBNISSE

\/

Fernwarme: Emissionseinsparungen durch Hackgut anstelle von Heizél

ca. 130 Tonnen CO2-Aquivalent

Errichtung des landwirtschaftlichen Betriebs Schottenhof mit eigenem Heuspeicher

Heuproduktion auf den landwirtschaftlichen Flachen der Skipisten
23 Stiick Schottische Hochlandrinder
besseres Energiecontrolling (Einsparungen und héhere Energieeffizienz bei Heizung, Strom, Diesel und Benzinverbrauch)
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PROJEKT-
BEWERTUNG

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Die Idee zur nicht (nur) traditionellen Nutzung der
Anlagen und Flachen des Skigebiets wird sehr posi-
tiv gesehen und legt den Grundstein fir neue Be-
triebsformen, die sich parallel zu und nicht anstelle
traditioneller Verfahren (Gastronomie und Bewei-
dung) entwickeln kénnen. Das Projekt ist jedoch

BEWERTUNG

nicht ausfiihrlich genug dargelegt, um die Einzel-
heiten vollstandig erfassen zu kénnen. Bezlglich
der Talstation muss hervorgehoben werden, dass
sich ihre Auswirkungen auf die Landschaft trotz
der positiven Integration alternativer Energietrager
(Solar) zweifellos als hoch erweisen.

Gesamtpunkte
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RESORT - SKIGEBIET

ZAMBANA - PAGANELLA
TRENTINO

PROJEKTTITEL Verbindung Etschtal — Paganella

KATEGORIE Projekte in Planung
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ZAMBANA - PAGANELLA
TRENTINO

DIE WALDER UND HANGE DER PAGANELLA, DIE IM WINTER
SCHAUPLATZ UNVERGESSLICHER SKIERLEBNISSE SIND, BIE-
TEN SICH IM SOMMER FUR FANTASTISCHE SPAZIERGANGE
UND WANDERUNGEN AN. DIE BESONDERE LAGE DIESES BER-
GES, DER NACH OSTEN HIN MIT EINER UBER 1.000 M HOHEN
SENKRECHTEN WAND MAJESTATISCH UBER DEM TRENTINO
UND ETSCHTALTHRONT UND MIT SCHNELLEN AUFSTIEGSAN-
LAGEN ERREICHBAR IST, EROFFNET EIN UNVERGLEICHLICHES
360°-PANORAMA DES TRENTINO UND DER DOLOMITEN.

Von diesem von Poeten, Musikern und Schriftstel-

lern besungenen Gipfel bietet sich einem bei Ta-
gesanbruch in Richtung Westen das unvergessliche
Schauspiel der ersten Morgensonne, die die Felsna-

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

deln der Brenta-Dolomiten erstrahlen lasst.

Dank eines modernen Skigebiets mit 50 Pistenkilo-
metern, 1.100 m Hohenunterschied und Beschnei-
ungsanlagen entlang des gesamten Pistennetzes
zahlt die Hochebene heute zu den fiihrenden Win-
tersportorten des Trentino und zu den bekanntes-
ten des Alpenraums. Das Skigebiet hat dank seiner
Vielfalt an Hangen fiir jede Konnerstufe die richtige
Piste parat: 10 blaue Pisten mit unterschiedlichem
Schwierigkeitsgrad fiir Anfanger in verschiedenen
Stadien, 12 rote Pisten flr Skibegeisterte, 1 schwarze
Piste fiir erfahrene Skifahrer und einen umfangrei-
chen Snowpark fiir Snowboardfans.

e
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BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

Der Projektentwurf setzt auf eine erneute Umset-
zung der Seilbahnverbindung, die von Zambana
nach Fai della Paganella fuhrte und als Motor fir
die Entwicklung und Aufwertung der Gegend nahe
dem Santel-Pass sowie des gesamten Skigebiets
dienen soll. Das Projekt stutzt sich auf das Thema
der Mobilitat mit besonderem Augenmerk auf die
Gegend der Rotaliana-Ebene und der Paganella und
sucht in der Vergangenheit und Gegenwart nach
einer Losung fiir vorgefundene Probleme.

Es umfasst eine genaue Darlegung des Wandels
im Bereich Mobilitat und versucht, vergangene
Entscheidungen nachzuvollziehen sowie jene ab-
zusehen, die in Zukunft im offentlichen Verkehr
zu treffen sind. Deshalb wird ein alternatives Mo-
bilitatskonzept gepruft, das derzeit im Hinblick auf
sein Potenzial auch aullerhalb seines natirlichen
Rahmens, fir das es entwickelt wurde, nicht be-
riicksichtigt wird. Dabei werden Aspekte von immer
grolerer Aktualitat untersucht wie beispielsweise
die 6kologische Nachhaltigkeit ahnlicher Projekte.

AnschlieRend wird der Fokus auf eine der Stati-
onen der neuen Seilbahnverbindung gelegt und
ein Vorschlag ausgearbeitet, der der betroffenen
Landschaft und Umwelt Rechnung tragt, ohne
dabei die invarianten GroBen zu vernachlassigen.
Dabei muss zuallererst die Gegend flr das Bauvor-
haben ermittelt und untersucht werden, um den
Projektrahmen festzulegen. Im Anschluss wird ein
Gebaudekonzept erstellt, um die GroRRe und Form
des Gebaudes flrs Erste zu bestimmen. Dieses Mo-
dell wird dann wohl wissend, dass es sich um ein in
Holz realisierbares Gebaude handeln muss, bis zum
endglltigen Entwurf weiterentwickelt. Diesbezlig-
lich wird eine ARCA-Zertifizierung des Projekts vor-
geschlagen, die bei Holzhdusern fir Qualitat und
Nachhaltigkeit steht.

Der hier vorgeschlagene neue Streckenverlauf sieht
eine Mittelstation beim alten Sportplatz in Fai della
Paganella vor. Die Moglichkeit zur Errichtung dieser
Mittelstation war ein entscheidender Faktor bei der
Wahl dieser Streckenfiihrung.
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Roberto Fontana
Via Bresadola 6/a
38015 Lavis (TN) — Italien

Aus den von der Provinz zur Verfligung gestellten
Daten geht ein Verkehrsautkommen im Wohnge-
biet von Andalo von ca. 3.200 Fahrzeugen/Tag her-
vor. Dieser Wert ergibt sich aus dem Durchschnitt
der Tagesdaten des Jahres 2012, die die Anzahl der
Durchfahrten zwischen 981 am 28. Oktober und
12.070 am 15. August angeben. Auf Grundlage die-
ser Werte kann die CO2-Menge abgeschatzt wer-
den, die diese Fahrzeuge verursachen, und somit
auch wie viel CO2 durch die Nutzung einer Seilbahn
eingespart werden konnte. Diese Art der Anlagen
wird in der Provinz Trient ausschlieBlich durch
Strom aus Wasserkraft betrieben.

Geht man davon aus, dass die knapp Uber 25 km
lange Strecke zwischen der Tal- und Bergstation
mit dem Fahrzeug zurlickgelegt wird und ein Pkw

A

QUALITATIVE
VORTEILE

VERRINGERUNG DES FAHRZEUGVERKEHRS

durchschnittlich ca. 237 g CO2/km verursacht, so er-
halt man pro Fahrzeug einen Wert von knapp unter
12 kg CO2 am Tag und ca. 4.500 kg (4,5 t) CO2 pro
Jahr.

Berlcksichtigt man das oben erwahnte durch-
schnittliche Verkehrsautkommen, liegt der Wert bei
fast 14 Millionen kg CO2 (14.000 t), die pro Jahr von
den Fahrzeugen produziert werden.

Fir ein besseres Verstandnis dieses Wertes, der
sich durch nur 3.200 Fahrzeuge ergibt, die in einem
Jahr taglich eine Strecke von ca. 5o km zuriickle-
gen, muss man sich nur vor Augen halten, dass ca.
400.000 Baume notwendig waren, um dieser CO2-
Produktion entgegenzuwirken. Das entspricht ei-
nem ca. 800 Hektar groRen Wald (ca.1/10 der Flache
der Provinz Trient).

QUANTITATIVE
VORTEILE

EINSPARUNG VON 14.000 T CO2

ERHOHUNG DER TOURISTISCHEN VERKURZUNG DER ANFAHRT ZUM SKIGEBIET
ATTRAKTIVITAT UM 50 KM

VERRINGERUNG DER HOCHGELEGENEN
PARKFLACHEN

OKOLOGISCHE NACHHALTIGKEIT
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LOGISCHE DARLEGUNG

DES PROJEKTS

PROJEKTRAHMEN

Das Projekt betrifft die Rotaliana-Ebene und die Hochebene der Paganella, die sich parallel zueinander befinden, jedoch aufgrund der
besonderen orografischen Beschaffenheit der Gegend tber keine direkte Ost-West-Verbindung verfiigen.

Die fehlende Rationalisierung des offentlichen Verkehrs im Tal und das starke Verkehrsaufkommen in der Hohe, das durch Touristen
und Pendler verursacht wird, mussen diesbeziglich Veranderungen auf urbanistischer Ebene anregen. Diese Herausforderungen wirken
sich auf die Gegend in der Néhe des Santel-Passes aus, in der die Umsetzung der neuen Bergstation vorgesehen ist. Das dort vorhande-
ne Skigebiet ist nicht fiir Nicht-Skifahrer ausgelegt, die stattdessen auf ein Fahrzeug angewiesen sind.

STRATEGIE

MASSNAHMEN

Das Projekt sieht eine Untersuchung des
offentlichen Verkehrs im Tal sowie die an-
schlieBende Schaffung eines intermodalen
Knotenpunkts vor, der verschiedene Ver-
kehrsmittel an einer Stelle zusammenfihrt.
Dazu z&hlt die Wiederherstellung mit neu-
er Streckenfihrung der Seilbahnverbin-
dung zwischen dem Etschtal bei Trient und
der Paganella-Hochebene. AnschlieRend
wird die neue Bergstation geplant, die das
ganze Jahr ber nutzbar sein muss.

ZIELE

Die gesteckten Ziele liegen in der Verbes-
serung des offentlichen Verkehrs durch die
Rotaliana-Ebene dank einer alternativen
Mobilitat, die sich respektvoll in die Lan-
dschaft einfigt. Gleichzeitig wird dadurch
ein nachhaltiger Tourismus geférdert, der
die Umweltverschmutzung auf der Hoche-
bene verringern wird. In dieser Hinsicht
kann die Wiederherstellung der frither
bestehenden  Ost-West-Verbindung die
ideale Gelegenheit sein, um diese Ziele zu

erreichen. Dabei darf nicht auf die Proble-
me vergessen werden, die in der Ndhe des
Santel-Passes und somit der Ankunftsstelle
der neuen Seilbahn angegangen werden
muissen.
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ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Bei dem Projekt handelt es sich um eine weitrei-
chende Initiative, die Uber das Skigebiet Paganella
hinauszugehen scheint.

Besonderes Augenmerk wird dabei auf die Archi-
tektur der Tal- und Bergstationen der Seilbahn ge-
legt, die das Etschtal mit der Paganella-Hochebene
verbinden soll. Darliber hinaus wird auch auf die
Verkehrsproblematik hinsichtlich einer Anbindung
Trients an das Skigebiet eingegangen. Insbesonde-
re dieser Aspekt fuRt auf der — impliziten — Annah-

BEWERTUNG

me, dass sich die gesamte Verkehrsinfrastruktur an
den ortlichen Tourismus richten konne.

Das Skigebiet Paganella weist jedoch ein sehr viel
groReres touristisches Einzugsgebiet auf, das wahr-
scheinlich kein direktes Interesse an diesem Zugang
hatte. Anders ausgedriickt, scheint das Kosten-Nut-
zen-Verhaltnis fiir das Skigebiet nicht vollstandig
ausgearbeitet zu sein und sich das Projekt im Allge-
meinen auf eine Priifung der alternativen Mobilitat
zu beschranken.

Gesamtpunkte

innovation . S I N N

Wirtschaftliche
Auswirkungen I N

Mehrwert

fur die Wirtschaft --'

in der Region
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RESORT — SKIGEBIET

LECH AM ALBERG
VORARLBERG

PROJEKTTITEL Neu- bzw. Umbau der Bergstation(en) Riifikopf
inkl. neuen Restaurant
KATEGORIE Projekt in Umsetzung
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LECH AM ALBERG
VORARLBERG

DER ARLBERG IST MIT SICHERHEIT EINE DER WIEGEN
DES ALPINEN SKISPORTS, IN DER 1937 WINTERSPORT-
LICHER PIONIERGEIST ZUR ERRICHTUNG DES ERSTEN
SKILIFTS OSTERREICHS FUHRTE. GLEICHZEITIG GILT DIE
GALZIGBAHN IN ST. ANTON ALS DIE ERSTE SEILBAHN,
DIE FUR DEN WINTERBETRIEB KONZIPIERT WURDE.

Dieser Pioniergeist ist auch heute noch spiirbar.
Seit Kurzem sind die zwei Skigebiete Lech Ziirs und
Warth-Schrocken tiber den Auenfeldjet miteinan-
der verbunden. Dieser wahr gewordene Traum fur
Wintersportfans ist ein herausragendes Beispiel fiir

nahtlosen Skitourismus und umfasst 47 Aufstiegs-

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

anlagen und 190 Pistenkilometer.
Schneesicherheit, weltberiihmte Gastfreundlich-
keit, anspruchsvolle Tradition und Beschaulichkeit
locken Wintersportfans aus aller Welt seit Uber ei-
nem Jahrhundert in dieses Wintersport-Eldorado.
Das zwischen 1.450 m und 2.450 m Seehohe gele-
gene Skigebiet zahlt zum erlesenen Kreis der exklu-
siven Tourismusorte von ,Best of the Alps*.

Das Skigebiet Lech Zirs ist bestens geeignet fir
Familien, Anfanger und fortgeschrittene Skifahrer
und hat auch begeisterten Freeridern weitraumige
Abfahrten zu bieten.
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» AUFSTIEGSANLAGEN

UND ALTERNATIVE
ENERGIEN

Die Rufikopf-Seilbahn AG betreibt die beiden Seil-
bahnen Rufikopf | und Riifikopf II. Das Projekt sieht
die Neuerrichtung der Bergstation der Riifikopfbahn
I vor.Zwischen den Bergstationen Riifikopf | und Ri-
fikopf Il wird ein 80 m langer Verbindungstunnel
angelegt, uber den man in die Bergstation Rifikopf
I gelangen kann.

Im Bereich der Bergstationen gibt es keine Trink-
wasserquellen. Daher muss je nach Wasserbedarf
morgens bei der Betriebsfahrt der Rifikopfbahn |
in einem Behalter Trinkwasser fiir die beiden Berg-
stationen und das Restaurant hinauftransportiert
werden. Fir die Abwasseraufbereitung wird eine
mechanisch-biologische Abwasserreinigungsanla-
ge errichtet. Diese Anlage nutzt ein Membranfiltra-
tionssystem fur die Bereitstellung von Brauchwas-
ser (WC-Spulung usw.).

Als Warme- und Kalteversorgungssystem flr die
Bergstationen und das Restaurant wurde das Solar-
Eis-Konzept ausgewahlt.

Durch dieses System kénnen verschiedene frei ver-
flgbare Energien aus der Umwelt und anderen

Quellen gleichzeitig eingesammelt und zeitlich
schwankende Energieangebote mit hoher Effizienz
in einem Langzeit-Energiespeicher zur gleichma-
Rigen Nutzung gespeichert werden. Die Nutzung
der Kristallisationswarme, die beim Ubergang von
Wasser zu Eis entsteht, ist die innovative Kernidee
von Solarkis. Die frei werdende Warme wird zum
Heizen genutzt; im Sommer dient das entstandene
Eis zum Kuhlen.

Wahrend des Sommers wird tberschiissige Warme
im unterirdischen Eisspeicher zwischengelagert.
Mit Beginn der kalten Jahreszeit wird das Wasser
des Eisspeichers kontinuierlich bis zum Gefrier-
punkt abgekihlt. Dabei wird beim Ubergang von
kaltem Wasser zu Eis eine enorme Warmemenge
freigesetzt (= Kristallisationswarme). Mit Ende der
Heizperiode setzt der gegenldaufige Vorgang ein.
Das Wasser im Eisspeicher hat sich kontrolliert in
Eis verwandelt. In gleichem Maf3e, wie jetzt wieder
Warmeenergie eingelagert wird, kann die frei wer-
dende Kalte zur Kiihlung in der warmen Jahreszeit
verwendet werden.
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n Riifikopf-Seilbah AG
Nr.200
6764 Lech am Arlberg — Osterreich
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Hohere Energieeffizienz, die finanzielle Ein-
sparungen in Hohe von 50-99 % der friiheren
Energiekosten der Bergstationen ermoglicht

Wassereinsparung und effiziente Wasser-
nutzung in den alpinen Gebieten durch eine
moglichst nachhaltige, wirtschaftliche, um-
weltfreundliche und dezentrale Anlage, die
die Wiederverwendung der gereinigten Ab-
wasser ermoglicht

Bereitstellung von Brauchwasser (WC-Spu-
lung usw.) durch Abwasseraufbereitung;
uberschiissiges Brauchwasser versickert vor
Ort

Nutzung des BIOCOS-Verfahrens der Firma
BIO-4, mit dem im Bedarfsfall taglich bis zu
20 m3 keimfreies Brauchwasser generiert wer-

A

den kann; dadurch werden die notwendigen
Anforderungen an eine Klaranlage gemaf
ONORM B 2508 erfiillt

Moglichkeit, verschiedene frei verfligbare
Energien aus der Umwelt und anderen Quel-
len gleichzeitig einzusammeln und zeitlich
schwankende Energieangebote mit hoher Ef-
fizienz in einem Langzeit-Energiespeicher zur
gleichmaligen Nutzung zu speichern

SolarEis kombiniert zum Heizen und Kiihlen
flnf natirliche Energiequellen, die keinen
CO2-AusstoRR verursachen wie die Warme-
energie der Sonne, der Luft, von erdnahen
Schichten, des Wassers (sensible Warme) und
die Kristallisationsenergie des Wassers beim
Erstarren (latente Warme)

QUALITATIVE
VORTEILE

DL T SSIONER ENERGIEKOSTENERSPARNIS VON 50-90 %
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LECH AM ALBERG
VORARLBERG
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PROJEKT-

BEWERTUNG

ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Das Konzept zur Nutzung eines energieeffizienten Die Einbettung der Bergstation in die Landschaft
Warme- und Kalteversorgungssystems fiir das Ge- wird berucksichtigt und aufgezeigt. Die Ausfuihrun-
badude zur Kosten- und Energieeinsparung ist origi- gen sind jedoch zum Teil unzulanglich, da es an ei-
nell und innovativ. ner allgemeinen Darlegung des Problems fehlt.

BEWERTUNG

Gesamtpunkte

nnovation | N N
Wirtschaftliche
Auswirkungen I R

Mehrwert
fur die Wirtschaft [
in der Region
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RESORT — SKIGEBIET

FOLGARIA
TRENTINO

PROJEKTTITEL Sanierung der ehemaligen NATO-Raketenbasis
durch die Schaffung eines Speichersees und die Renaturierung der Gegend

KATEGORIE Umgesetzte Projekte
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FOLGARIA
TRENTINO

FOLGARIA LIEGT IM SUDOSTLICHEN TRENTINO AM
FUSSE DER VENETISCHEN VORALPEN, WO HINSICHT-
LICH DER SCHNEEFALLE EIN BESONDERS GUNSTIGES
MIKROKLIMA HERRSCHT, DA HIER KALTE LUFTMASSEN
AUS NORD-NORDOST UND FEUCHTE LUFT AUS WEST-
SUDWEST ZUSAMMENTREFFEN.

Auf halber Wegstrecke zwischen dem Brenner und
Modena sowie zwischen Mailand und Venedig gele-
gen, ist Folgaria sowohl| von Mailand, Modena, Vero-
na etc. als auch von Vicenza, Padova, Venedig etc. aus
leicht erreichbar. Das Skigebiet Skitour dei Forti, das
seinen Namen den italienischen und austro-ungari-
schen Festungen des Ersten und Zweiten Weltkriegs
verdankt, ist das flihrende Skigebiet im slidostlichen
Trentino und eines der besten bei Umwelt- und Anla-
genqualitat. Es umfasst 23 Aufstiegsanlagen und er-
streckt sich (iber eine Flache von ca. 125 ha. Das Pisten-
netz mit einer Gesamtlange von 100 km, von denen
70 km zur Carosello Ski-Gruppe gehdren, ist zur Ganze
mit Beschneiungsanlagen ausgestattet. Mit vielen
leichten und mittelschweren Pisten richtet sich das

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Skigebiet vor allem an Familien. Jedoch sind auch fur
erfahrenere Skifahrer einige Pisten mit hohem Schwie-
rigkeitsgrad vorhanden. Erganzt wird das Angebot
durch Schneeschuhwanderpfade und das Langlauf-
zentrum Passo Coe, das tiber mehrere Loipen verfligt,
die gleichfalls beschneibar sind. Auf dem Gemeinde-
gebiet wurden ebenso wie in den Nachbargemeinden
Lavarone und Lusern im Ersten Weltkrieg (1914-1918)
drei austro-ungarische Festungswerke errichtet: das
Werk Serrada (oder Fort Dosso del Sommo), das Werk
Sommo Alto und das Werk Cherle. Nach dem Zweiten
Weltkrieg richtete die NATO mit der Tuono-Basis ei-
nen Raketenstitzpunkt in der Nahe des Passo Coe ein.
Die seit den 8oer-Jahren aufgelassene Basis wurde
nach Jahren der Verwahrlosung von der Provinz wie-
deraufgebaut und in ein Museum umgewandelt. Als
Zeitzeugen der Aufspaltung in NATO und Warschauer
Pakt werden Nike Boden-Luft-Raketen, Radarsysteme
und andere Militarausrustung aus der Zeit des Kalten
Krieges ausgestellt. hre Funktionsweise kénnen Mu-
seumsfiihrer auf der Tuono-Raketenbasis erlautern.

e
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» SEILTRANSPORT

BESCHNEIUNG LANDSCHAFT
UND RESSOURCEN UND UMWELT
VERWALTUNG

Das vom Projekt betroffene Gebiet liegt auf der
Hochebene von Folgaria im stidlichen Trentino auf
1.540 m bis 1.555 m Seehohe.
Das Areal der ehemaligen NATO-Basis erstreckt
sich Uber 108.000 m2 auf durchschnittlich ca. 1.541
m Hohe. Das umliegende Gebiet besteht aus Wei-
de- und Waldflachen sowie zwei Almen, die sich
ca. 600 m entfernt befinden. Das vorliegende Pro-
jekt betrifft die Errichtung eines Speichersees mit
einem Fassungsvermogen von ca. 100.000 m3 auf
der Hochebene von Folgaria in der Provinz Trient.
Das Vorhaben wurde vom Unternehmen Alpe di
Folgaria Consortile S.p.A. mit zwei klaren Zielset-
zungen realisiert:
= Umweltsanierung eines Gebiets von bleiben-
dem Wert im Sommer und Winter, das vorher

verwahrlost und aufgegeben war (Gebiet der
ehemaligen NATO-Basis)

m  Erreichung der Wasserunabhangigkeit mit der
Méglichkeit, im Laufe des Jahres ca. 160.000
m3 aufzufangen und zu speichern; diese Was-
sermenge ist fiir die anfangliche technische
Beschneiung notwendig, damit nicht auf die
Wasserversorgung der Gemeinde zurlickge-
griffen werden muss

Das Projekt sah den Abriss der Militdranlagen, die
Bodensanierung, die Errichtung des Speichersees

und die Umgestaltung des gesamten Gebiets vor.
Das Vorhaben wurde von der Alpe di Folgaria Con-
sortile S.p.A. 2011 mit zwei Zielen umgesetzt: zum
einen der Renaturierung eines seit Jahren aufgege-
benen Gebiets und zum anderen der Erhohung der
verfliigbaren Wassermenge fiir die kiinstliche Be-
schneiung. Auf dem Gebiet, auf dem das Speicher-
becken errichtet wurde, standen aufgelassene An-
lagen der ehemaligen NATO-Basis aus den friihen
Sechzigern. Zwar wurde das Gebiet nach Abzug
der NATO entmilitarisiert, doch die unmdgliche
Umwandlung der Anlagen zu zivilen Zwecken und
die notwendige Sanierung trugen zur Aufgabe der
Gegend bei. Dies zog sowohl hinsichtlich des Land-
schaftsbildes als auch der Umweltverschmutzung
unubersehbare negative Folgen nach sich. Deshalb
schlug die Alpe di Folgaria Consortile S.p.A. in en-
ger Zusammenarbeit mit der Gemeinde Folgaria
und der Autonomen Provinz Trient die vollstandige
Sanierung des Gebiets durch die Errichtung eines
Speichersees sowie die Anlage von Griinflachen vor.
Die Provinz und die Gemeindeverwaltung begriif3-
ten diesen Vorschlag und erteilten nach Abschluss
der entsprechenden rechtlichen Verfahren die not-
wendigen Genehmigungen fiir die Umsetzung der
Initiative.
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Alpe di Folgaria Consortile S.p.a.
Ortsteil Francolini 100

38064 Folgaria (TN) — Italien
info@folgariaski.com

Die Planung und anschlieende Umsetzung des
Speichersees betraf aus 6kologischer Sicht eine be-
reits vollstandig aufgegebene Gegend.

Der Speichersee ist bereits seit zwei Wintersaisonen
in Betrieb und hat bei der technischen Beschneiung
sowohl hinsichtlich der Energieeinsparung als auch
der Versorgungskosten sehr gute Ergebnisse erzielt.
Die gesamte Gegend hat in den Sommersaiso-
nen sehr positiven Anklang gefunden. Der See, die
Pumpstationen und alle durchgefiihrten MaRnah-
men sind so hervorragend in die Umgebung integ-
riert, dass fast alle Besucher der Gegend sie auf den
ersten Blick als ,natirlich“ und nicht als von Men-
schenhand geschaffen erachten.

Sehr gute Rickmeldungen hat auch das Tuono-Ba-
sis-Museum - eine historische Erinnerung an den
Kalten Krieg — erhalten, welches das Gesamtange-
bot erganzt und der ganzen Hochebene von Folga-

A

QUALITATIVE
VORTEILE

VERBESSERUNG DER UMWELTBEDINGUNGEN

VERRINGERUNG DER EMISSIONEN IN DIE LUFT

ria einen kulturellen Mehrwert verschafft.

Die Errichtung des Speichersees hat neben einer
positiven Bilanz vom Umweltstandpunkt aus auch
im Bereich Energieeinsparungen Ergebnisse erzielt.
Das zur Fillung des neuen Sees notwendige Wasser
aus den Staubecken, die sich in der Nahe der Quel-
len und Wasserlaufe befinden, muss zum neuen
See auf dem Passo Coe hinaufgepumpt werden.
Um 100.000 m3 Wasser 350 m hinaufzupumpen
werden nach Abzug der Druckverluste und der Mo-
toren- und Pumpenleistung ca. 183.346 kWh beno-
tigt.

Da dieses Wasser jenes ersetzt, das sonst aus dem
Talboden des Valle di Terragnolo tiber mehr als den
doppelten Hohenunterschied hinaufgepumpt wer-
den miusste, ist die tatsachliche Energieeinsparung
mindestens doppelt so hoch wie der Energiever-
brauch.

QUANTITATIVE
VORTEILE

ENERGIEEINSPARUNG VON 350.000 KWH/JAHR

OKOLOGISCHE NACHHALTIGKEIT
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BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Das Projekt zur Sanierung eines aufgelassenen Are-
als ist ein gutes Beispiel flr eine landschaftliche
Aufwertung mit vielfaltigen positiven Auswirkun-
gen. Neben der Wiedergewinnung eines aufgege-
benen Gebietes wird auch ein Speichersee fur die
anfangliche technische Beschneiung sowie ein

BEWERTUNG

notion . .

Wirtschaftliche
Auswirkungen

Mehrwert

fur die Wirtschaft [N

in der Region

Sommer- und Wintererholungsgebiet geschaffen.
Der Investitionsplan ist sehr detailliert und zeigt
den wirtschaftlichen Nutzen auf, der sich auf loka-
ler Ebene ergeben kann. Ein besonderer Fokus lasst
sich hinsichtlich der Einbettung in die Landschaft
erkennen.

Gesamtpunkte

Einbett
indie Umwor, NN

10 15 20 25 30 35 40
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RESORT - STAZIONE SCIISTICA

KALS MATREI
TIROL

mé)

PROJEKTTITEL Errichtung einer Nullenergie-Beschneiungsanlage

KATEGORIE Umgesetzte Projekte

1
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1
¥
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KALS MATREI
TIROL

DER NATIONALPARK HOHE TAUERN IST DAS GROSS-
TE SCHUTZGEBIET MITTELEUROPAS UND BEHERBERGT
DIE HOCHSTEN GIPFEL OSTERREICHS. HIER LIEGT DAS
GROSSGLOCKNER RESORT KALS-MATREI, DAS GROSSTE
SKIGEBIET OSTTIROLS, DAS FUR SEINE GROSSE VIELFALT
AN PISTEN UND SEINE FAMILIENFREUNDLICHKEIT BE-
KANNT IST.

In Matrei, wie auch im nahe gelegenen Kals, wird

Skisport mit Blick auf den GroBglockner geboten.

Von hier aus fuihrt eine der modernsten 8er-Gondel-
bahnen fiir ein echtes Skierlebnis in nur 8 Minuten
von 920 m direkt auf 2.120 m hinauf. Eine 1.450 m
lange ger-Sesselbahn, ein sogenannter ,4er-Bubb-

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

le“, sorgt mit seinen Glaskuppeln fiir angenehme
Bergfahrten.Vom Cimaross (2.405 m) geht es dann
wieder hinunter in das Tal. Zur Wahl steht auch eine
12 km lange Talabfahrt. Insgesamt stehen 110 km
perfekt praparierter Pisten zur Verfligung.

Die Uber 60 Dreitausender der Hohen Tauern, zu
denen auch der Grof3glockner und GroRRvenediger
zahlen, sowie die Dolomitenlandschaft eroffnen
Besuchern wahrhaftig imposante Ausblicke. Hin-
zukommen beleuchtete Langlaufloipen mit dem
Tiroler Gutesiegel, Winter- und Schneeschuhwan-
derungen, Fackelzlige sowie Pferdeschlittenfahrten
durch die verschneite Winterlandschaft.

\

‘ \

<
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PROJEKT- > KUNSTLICHE
BESCHNEIUNG

KATEGORIE UND RESSOURCEN-
VERWALTUNG

N\
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PROJEKT-
BESCHREIBUNG

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

Der Einsatz einer leistungsfahigen Beschneiungs-
anlage ist in den letzten Jahren zu einer unabding-
baren Notwendigkeit fiir die Skigebiete im Alpen-
raum geworden.

Die zunehmend milderen Winter und die immer
hoheren Anspriiche der Skifahrer bedingen eine
komplett mit Kunstschnee ausgestattete Piste be-
reits im Spatherbst. Dieser Trend hat einen massi-
ven Ausbau der Beschneiung mit immer héherem
Energieverbrauch zur Folge.

Ein GroRteil der fur die Pistenpraparierung einge-
setzten Energie wird flir Pumpen sowie Kompresso-
ren und Ventilatoren der Schneeerzeuger verwen-
det.

Die Firma Nivis hat einen Nullenergie-Lanzen-
schneeerzeuger entwickelt, der in Verbindung mit
einer Schneileitung mit Eigendruck eine Nullener-
gie-Beschneiungsanlage ermoglicht.

Wie bei allen Schneeerzeugern wird Wasser mittels
Dusen und komprimierter Luft in Schnee umge-
wandelt. Firr die Drucklufterzeugung wird in der Re-

gel ein elektrischer Kompressor verwendet. Hierbei
kann es sich sowohl um eine zentrale Kompressor-
station handeln, an die Leitungen angeschlossen
werden, als auch um kleine autonome Kompres-
soren. Flr beide Varianten werden ca. 4-7,5 kW pro
Schneeerzeuger bendtigt. In den grofRen Skigebie-
ten mit bis zu 1.000 Schneeerzeugern ist der Ener-
gieverbrauch fiir die Erzeugung von Druckluft nicht
unerheblich und kann sich auf mehrere Megawatt
belaufen.

Die Firma Nivis ist der einzige Hersteller von Schnee-
erzeugern, die keinen elektrischen Kompressor fur
die Drucklufterzeugung benétigen, da dieser durch
ein patentiertes Injektorsystem mit Gasstrahlkom-
pressoren ersetzt wird.

Das vorliegende Projekt zeigt die Moglichkeiten
und Vorteile dieser Beschneiungstechnik sowohl
aus okologischer als auch 6konomischer Sicht an-
hand des GG Resorts Kals-Matrei auf. Eine derartige
Beschneiungsanlage kann einen erheblichen Bei-
trag zum Klimaschutz leisten.
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Nivis GmbH
Fernerbachstrafle SNC
39049 Sterzing (BZ) — Italien
info@nivis.it

Das Ziel war die Realisierung einer Nullenergie-
Beschneiungsanlage auf den Pisten des Skigebiets
Kals GroRRglockner durch den Einsatz von Nivis Ec-
ostick Nullenergie-Schneeerzeugern und den Ei-
gendruck des Schneiwassers. Dank dieses Drucks
enthalt das Wasser gentigend Energie, um mithilfe
der Nivis Ecostick Lanzen in Schnee umgewandelt
zu werden. Die Nivis Ecostick Lanzen eignen sich
fir alle Flachen, die tiefer als die Speicherbecken
liegen. Vor allem bei grof’en Hangen ist beim Ein-
satz konventioneller Beschneiungstechnik ein er-
heblicher Energiebedarf gegeben. Hinzukommen
haufig Grenztemperaturen, bei denen Nieder-
druck-Schneeerzeuger wenig Schnee produzieren.
Dadurch ergibt sich eine langere Betriebszeit und

A

QUALITATIVE
VORTEILE

UMWELT- UND RESSOURCENSCHONENDE
TECHNOLOGIE

NTEN BESCHNEIUNGSANLAGE, DIE FUR
TEMPERATUREN UND VIELE LANZEN
GEEIGNET IST

MO ICI;I%(‘EIT ZUM AUFBAU EINER

AUCH FUR ANLAGEN MIT NIEDRIGEM
AUTOMATISIERUNGSGRAD EINSETZBAR

DAS SYSTEM IST MIT JEDER ANLAGE
KOMPATIBEL
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somit hohere Energiekosten. In einigen Gebieten
reicht der Wasserdruck nicht zur Schneeerzeugung.
Dieses Projekt stellt einen ersten Schritt hin zur
umfassenden Ausnutzung des Eigendrucks des Be-
schneiungssystems dar.

Das notwendige Schneiwasser wird besser tber die
vorhandenen Leitungen verteilt. Darliber hinaus
werden durch den geringen Wasserdurchfluss in
den Leitungen auch Verluste minimiert.
Konventionelle Schneeerzeuger kénnten in Zukunft
schrittweise durch Nivis Ecostick Schneeerzeuger
ersetzt werden.

Nach Abschluss des Projekts wird die Energie des
Wasserdrucks flir den GroRteil der Skiwege des Ski-
gebiets ausreichen.

QUANTITATIVE
VORTEILE

BEI EIGENDRUCKANLAGEN, DA KEINE
KOMPRESSORLEISTUNG (NORMALERWEISE CA.
4 KW PRO LANZE) ERFORDERLICH IST

KEINE BE})IEEBSKOSTEN FUR ENERGIE
S

NIEDRIGE ANSCHAFFUNGSKOSTEN
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PROJEKT-
BEWERTUNG

BEST PRACTICES
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ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Das Projekt setzt auf Innovation im Bereich kiinstli-
che Beschneiung.

Die lokalen wirtschaftlichen Auswirkungen, die
sich aus der Einfuhrung neuer Niedrigstenergie-
Beschneiungstechnologie ergeben, werden aus-
flhrlich ermittelt. Bedauerlicherweise wird nicht

BEWERTUNG

klar dargelegt, inwieweit es sich hierbei um ein an-
derorts nutzbares oder skalierbares Konzept han-
delt. Es wird ein besonderer Fokus auf die Anlagen
und Technologie gelegt, wahrend hingegen keine
genauen Angaben zum Umweltaspekt gemacht
werden.

Gesamtpunkte

inovation . S N N D

Wirtschaftliche
Auswirkungen

Mehrwert
fur die Wirtschaft
in der Region

Einbett
in die Urnwelt H >

10
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RESORT — SKIGEBIET

PASSO DEL TONALE
PRESENA
TRENTINO

projecrriree. Aufwertung
des Presena-Gletschers

KATEGORIE Projekte in Planung
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PASSO DEL TONALE
PRESENA
TRENTINO

EINGERAHMT VOM ATEMBERAUBENDEN PANORAMA
DER ADAMELLO-PRESANELLA-GRUPPE, DEN ORTLER AL-
PEN UND DER BRENTA, IST PASSO TONALE EIN NATUR-
LICHES AMPHITHEATER AN DER GRENZE ZWISCHEN DER
LOMBARDEI UND TRENTINO-SUDTIROL AUF 1.884 M BIS
3.100 M SEEHOHE.

Als Wintertourismusdestination par excellence ist
Passo Tonale mit dem Presena-Gletscher der ideale
Ort, um Skifahren zu lernen, da das Skigebiet auch
uber Anfangerpisten verfiigt.

Das Angebot reicht von der legendaren schwarzen
Piste Paradiso mit 3 km Lange und einem Hohen-
unterschied von 710 m bis zur 4,5 km langen Pan-
oramavariante Alpino, die 725 m Hohe tberwindet.
Ein absolutes Muss ist die Verbindung Presena-To-

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

nale-Pontedilegno: 11 km Piste mit 1.740 m Hohen-
unterschied fur durchgehendes Skivergniigen!

Die Gondelbahn Paradiso, die auf den Gletscher hi-
nauffiihrt, ist auch im Sommer fiir Bergsteiger und
all jene gedffnet, die vor einer einzigartigen Kulis-
se die Erfahrung einer Wanderung im hochalpinen
Gelande suchen.

Die Carosello Tonale S.p.A., der Hauptbetreiber des
Skigebiets, wurde durch die Abtretung der Unter-
nehmenszweige der Gesellschaften Grandi Funivie
und S.IRT im August 1987 gegriindet. Sie betreibt
eine 25-Gondelbahn, 7 kuppelbare Sesselbahnen,
2 fixe Sessellifte und 2 Schlepplifte sowohl auf der
Trentiner Seite des Passo Tonale als auch auf dem
Presena-Gletscher.

e
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Das bekannte Skigebiet Passo del Tonale wird im
Sommer und vor allem im Winter von Tausenden
Touristen besucht. Eine der Hauptattraktionen ist
der Presena-Gletscher, der seit Anfang der joer-
Jahre fur den Skitourismus erschlossen ist. Der
Gletscher wurde einst auch als Sommerskigebiet
betrieben. Durch die Klimaveranderung und den
Rickzug des Gletschers ist dies jedoch undenkbar
geworden. Die Schneedecke kann ab Ende Juni bis
zum ersten Schneefall im Herbst nicht mehr be-
fahren werden. Es ist jedoch weiterhin von grof3ter
Bedeutung fiir das Skigebiet Passo del Tonale am
Anfang (Oktober-November) und am Ende der Ski-
saison (Mai-Juni) Skipisten in perfektem Zustand
bieten zu kénnen. Angesichts ihrer Lage auf 3.000
m werden die Pisten des Presena-Gletschers gerade
dann besucht, wenn angrenzende Pisten sowie Pis-
ten anderer Skigebiete nicht mehr genutzt werden
konnen. Das Projekt ist in zwei Bereiche unterteilt:
Der erste betrifft den Abriss der alten Bauteile und
Anlagen und der zweite die Errichtung der neuen
Seilbahn, des Geratelagers oder der neuen Schutz-
hutte und die Anderungen beziiglich der Skipisten
auf der Morane. Geplant ist die Errichtung einer
neuen Gondelbahn mit einer Forderleistung von

1.500 P/h. Durch die kuppelbaren Fahrbetriebsmit-
tel kann die Seilbahn in den Stationen flir den kom-
fortablen Ein- und Ausstieg von Skifahrern, FuRgan-
gern und Fahrgasten mit eingeschrankter Mobilitat
mit einer stark verringerten Geschwindigkeit (0,3
m/s) betrieben werden. Gleichzeitig gewahrleistet
die hohere Seilgeschwindigkeit (6 m/s) eine kurze
Fahrzeit. Die Neuorganisation der Stationen ermog-
licht Skifahrern als auch FuBgangern oder Fahrgas-
ten mit eingeschrankter Mobilitat eine komfortab-
le Nutzung in beide Richtungen. Dadurch kann die
Abfahrtspiste zumindest teilweise wiederbelebt
werden. Das eingereichte Projekt setzt sich aus fol-
genden Abschnitten zusammen:

1. Abriss der bestehenden Bauobjekte einschliel3-

lich der Gebaude stillgelegter Aufstiegsanla-
gen

2. Abriss der Aufstiegsanlagen, Sesselbahnen und
Schlepplifte

3. Abriss der alten Strukturen wie Stiitzen etc.

4. Errichtung einer einzigen Aufstiegsanlage in
Form einer kuppelbaren Gondelbahn

5. Errichtung eines einzigen Gebaudes zur Nut-
zung als Berghlitte mit angebautem Geratela-
ger und Garage flir Schneeraupen
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Carosello Tonale spa

Via Circonvallazione 25 — Ortsteil Passo Tonale
38029 Vermiglio (TN) — Italien
info@carosellotonale.it

Die Eismasse des Presena-Gletschers nimmt so-
wohl hinsichtlich ihrer Flache als auch ihrer Dicke
stetig ab. Es handelt sich hierbei um ein Phanomen,
das allen Gletschern des Alpenraums gemein ist
und in den letzten Jahren durch geringe Nieder-
schlage beschleunigt wurde.

Betrachtet man den Zustand des Mandron- oder
Cevedale-Gletschers oder der Firnfelder des Brenta-
massivs, scheint die touristische Nutzung keinerlei
Auswirkungen auf den fortschreitenden Riickzug
des Gletschers zu haben.

Die anhaltende Schmelze hat praktische Probleme
bei der Nutzung der bestehenden Schlepplifte auf-
geworfen.

Um diese zu l6sen, wurden radikale Schritte fiir die
Sanierung des Gebiets und die Errichtung einer
kuppelbaren 8er-Gondelbahn mit Mittelstation am
Gletscherrand ausgearbeitet. Die Stltzen und Sta-

A

QUALITATIVE
VORTEILE

EINBETTUNG IN DIE LANDSCHAFT

TRANSPORTFLEXIBILITAT
TRANSPORTKAPAZITAT

tionen werden auf massivem Fels errichtet.

Die Forderleistung wird von den derzeit 2.400 P/h
der Schlepplifte auf 1.500 P/h verringert. Diese Sen-
kung ergibt sich im Wesentlichen aus der Notwen-
digkeit, eine Anlage mit wenigen Kabinen zu betrei-
ben. Es gilt zu bedenken, dass die Beférderung auf
ca.3.000 m erfolgt.

Die Streckenfiihrung der neuen Aufstiegsanlage ist
ahnlich, aber nicht deckungsgleich mit dem derzei-
tigen Streckenverlauf des Schlepp- und Sesselifts.
Hinsichtlich der Lage der Bergstation wurde an
eine Errichtung auf kahlem Felsen nahe dem ,Pas-
so degli Sciatori“ gedacht. Fir die Mittelstation fiel
die Wahl auf einen Standort in der Nahe der neuen
Hutte ,Capanna Presena®. Bei den restlichen Maf3-
nahmen bezlglich der Gletscherinfrastruktur han-
delt es sich im Grunde um eine Wiederherstellung
der natirlichen Gegebenheiten.

QUANTITATIVE
VORTEILE

STEIGERUNG DER TRANSPORTKAPAZITAT
STEIGERUNG DES UNTERNEHMENSUMSATZES
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LOGISCHE DARLEGUNG
DES PROJEKTS

PROJEKTRAHMEN

Die Gesellschaft Carosello Tonale S.p.A. hat es sich zum Ziel gesetzt, die natirlichen Besonderheiten des Konzessionsgebiets zu schiit-
zen. Die unginstigen klimatischen Veranderungen der letzten Jahrzehnte hatten und haben eine fortschreitende Verringerung des
Gletschereises auf dem Presena zur Folge, da der Schneezuwachs im Winter nicht ausreicht, um die stetige Abnahme der Eisdicke
aufzuhalten. Das Unternehmen plant deshalb, Rationalisierungs- und AbschwéchungsmaBnahmen umzusetzen, um das Naturereignis
moglichst wenig zu beeintrachtigen und es vielmehr zu verlangsamen, anstatt zu beschleunigen.

STRATEGIE

MASSNAHMEN

m Verzicht auf Sommerski: Die Nutzung der
Skipisten und Aufstiegsanlagen auf dem
Presena-Gletscher ware im Juli, August
und September nicht méglich.

m Ersetzen der Schlepp- und Sessellifte
durch eine einzige Seilbahn mit geringerer
Forderleistung pro Stunde: Dadurch muss
weniger Schnee transportiert werden, der
derzeit fur die Lifttrasse der Schlepplifte
herangeschafft werden muss. Durch die
Umsetzung einer Luftseilbahn - einer
kostspieligeren Anlage mit geringerer

Forderleistung — wird es maglich, auf
den Einsatz groRer Schneemassen fiir die
Errichtung der Lifttrasse zu verzichten.
Skifahrer kénnen in gewisser Distanz
zum Boden unabhéngig vom Zustand des
Gletschers unter ihnen befordert werden.

» Umweltsanierung des Gebiets, da zahlrei-

che der baulichen Strukturen, die zu un-
terschiedlichen Zwecken in verschiede-
nen Phasen errichtet wurden, abgerissen
werden missen; das Gebiet bedarf einer
umfassenden Aufwertung.

ZIELE
u Einbettung der Aufstiegsanlage in ein
6kologisch sensibles Gebiet

u Differenziertes Angebot

u Wertschatzung durch 6kologisch inter-
essierte Fahrgéste

ERGEBNISSE

m technologisch innovative Anlage

\/

n effizienter Zubringerdienst sowie Riickbeférderung
m Einbettung mit geringen Umweltauswirkungen, die auch durch die Umweltsanierung abgeschwécht werden
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ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Dieses Projekt stellt sich einem sehr komplexen
Umweltsanierungsproblem des Skigebiets, das
den Presena-Gletscher einschlieRt. Daraus ergeben
sich zwei gegensatzliche Problemstellungen, die
das Projekt zu 16sen versucht: Zum einen strebt es
die touristische Aufwertung dieser Gegend an, in
der man die Attraktivitat eines Gebiets mit groler
Nachfrage wertschatzt und somit auch die not-

BEWERTUNG

Innovation --

Wirtschaftliche
Auswirkungen

Mehrwert

fur die Wirtschaft ---

in der Region
Einbettun
in die Urnwelt [
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wendige Modernisierung des Angebots; zum an-
deren geht es um den notwendigen Erhalt eines
okologisch sensiblen Gebiets. Gerade dieser Aspekt,
der ein Schlisselelement der behandelten Proble-
matik zu sein scheint, ist gleichzeitig der Schwach-
punkt dieses Projektes, da das Problem zwar ange-
sprochen, aber nicht ausfiihrlich genug geschildert

Gesamtpunkte

wurde.

20 25 30 35 40
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RESORT — SKIGEBIET

SEISER ALM | PUFLATSCH
KASTELRUT

SUDTIROL

@

PROJEKTTITEL Wiederaufbau der kuppelbaren Kombibahn
(Sesselbahn/Gondelbahn) Puflatsch

KATEGORIE Umgesetzte Projekte
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SEISER ALM | PUFLATSCH
KASTELRUT
SUDTIROL

DIE SEISER ALM MIT IHREM ATEMBERAUBENDEN PAN-
ORAMA UND DEN SONNENVERWOHNTEN UND WIND-
GESCHUTZTEN PISTEN IST EINES DER GROSSTEN HOCH-
PLATEAUS EUROPAS.

Das Skigebiet erstreckt sich lber ca. 60 Pistenkilo-
meter inmitten des Weltnaturerbes der Dolomiten.
Zusammen mit dem nahe gelegenen Grodnertal
bildet die Seiser Alm ein Skigebiet mit tiber 175 Pis-
tenkilometern. Die Hochalm liegt auBerdem un-
weit des Eisacktales.

Die Anfange des Tourismus auf der Seiser Alm ge-
hen auf den Beginn des 20. Jahrhunderts zurtick.
Die grofBte touristische Entwicklung wurde jedoch

seit Mitte der 60er-Jahre verzeichnet.
Durch die Inbetriebnahme der Seilbahn St.Ulrich-
Seiser Alm im Sommer 1934 war das weitlaufige

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Hochplateau nicht mehr nur zu Ful’ erreichbar.
Im Janner 1938 wurde der erste Lift — ein Schlit-
tenlift — eingeweiht, der Anlagen in anderen Or-
ten sehr ahnlich war.

In den g4oer-Jahren wurde die erste 1er-Sesselbahn
errichtet.

In der Nachkriegszeit des Zweiten Weltkriegs stieg
die Anzahl der Anlagen erheblich an und 1961 wur-
de der erste Schlittenlift der Hochalm durch eine
1er-Sesselbahn ersetzt.

Durch das Einsetzen des Wirtschaftsbooms und
Massentourismus erfuhr das Hochplateau die ent-
scheidende Entwicklung und erreichte bis Ende der
6oer-Jahre seine heutige GroRe. Darauf folgte eine
Phase wiederholter Sanierung, die bis heute andau-
ert.

—
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BEST PRACTICES
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Die Sesselbahn Puflatsch, die ihren Namen dem Hu-
gel verdankt, auf den sie hinauffihrt, wurde 1960
auf Initiative der Firma Graffer aus Trient errichtet.
Spater wurde sie von der Familie Rabanser aus Seis
Uibernommen, die die Rabanser Seilbahnen GmbH
mit Sitz in Seis griindete.

Zu Anfang hatte die 1er-Sesselbahn eine Forderleis-
tung von nur 546 Personen/Stunde. Diese erwies
sich mit der Zeit als unzureichend angesichts des
immer starkeren Zustroms an Skifahrern und Rod-
lern, der dank der neuen Abfahrtspisten und der
angelegten Rodelbahn verzeichnet wurde.

1982 wurde die Anlage durch eine modernere Seil-
bahn ersetzt, die aufgrund der Auflagen des Amts
fir Landschaftsschutz den Streckenverlauf und die
Stationen beibehielt. Die Forderleistung wurde da-
durch auf goo P/h erhoht, allerdings wurden die
antiquierten 1er-Sessel beibehalten, die heute als
nicht mehr zeitgemaR gelten und unter den Fahr-

gasten nicht sehr popular sind.

Durch die Umsetzung der neuen Gondelbahn, die
direkt von Seis hinauffiihrt, veranderte sich die Ver-
kehrssituation sowohlim Sommer als auch im Win-
ter. Somit wurde eine erneute Prifung der Anlagen
in der Gegend von Compatsch notwendig.

Es wurde eine kuppelbare Einseil-Kombibahn mit
6er-Sesseln und 8er-Kabinen geplant, die im Win-
ter sowohl Skifahrer mit angeschnallten Skiern als
auch Nicht-Skifahrer beférdern kann.

Fiir die Bergstation wurde eine besondere Einbet-
tung in den Huigel 6stlich der Puflatsch-Hutte vor-
gesehen, um die Auswirkungen auf die Landschaft
so gering wie moglich zu halten und gleichzeitig fur
FuBganger einen einfachen und bequemen Zugang
zur Hutte zu schaffen.

Die gesamte Bergstation einschlielich der Fahr-
zeuggarage wurde grolStenteils unterirdisch errich-
tet und ist somit praktisch nicht sichtbar.
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Rabanser Seilbahnen GmbH
Ibsenstralle 22

39040 Seis (BZ) — Italien
info@rabanserseilbahnen.com

Die Kombibahn wurde konzipiert, um die verschie-
denen Transportbediirfnisse wahrend der Win-
tersaison zu befriedigen: Zum einen werden Fuf3-
ganger hinauf- und hinunterbeférdert und Rodler
transportiert und zum anderen nutzen Skifahrer
die Pisten mehrfach und unternehmen mehrere
Fahrten nacheinander, ohne sich die Ski abschnal-
len zu mussen.

Dies wird durch eine Kombination aus Fahrzeug-
gruppen erzielt, die jeweils aus drei 6er-Sesseln und
einer 8er-Gondel bestehen, fiir die eigene Einstiegs-
und Ausstiegsplattformen in den Endstationen er-
richtet wurden.

In der Sommersaison kommen fiir die Beférderung
von FulRgangern nur die 8er-Gondeln zum Einsatz,
wahrend die Sessel in der Garage der Bergstation
untergebracht sind. Fiir die Transportbediirfnisse

A

QUALITATIVE
VORTEILE

EINBETTUNG IN DIE UMWELT

TRANSPORTFLEXIBILITAT

von Menschen mit Behinderungen (Blinde, Stan-

ding und Sitting) wurden die Einstieg- und Aus-

stiegsbereiche barrierefrei umgesetzt.

Die Aufstiegsanlage wird im Winter und Sommer in

folgender Ausfiihrung betrieben:

m  Winterbetrieb: mit 37 6er-Sesseln fir die Hi-
naufbeférderung von Skifahrern mit ange-
schnallten Ski mit einer Forderleistung von
1.533 Skifahrern/Stunde sowie mit 12 8er-Gon-
deln fiir die Berg- und Talfahrt von Ful3gangern
mit einer Forderleistung von 663 Personen/
Stunde; zusammen ergibt das eine Gesamtfor-
derleistung von ca. 2.200 Personen/Stunde

m  Sommerbetrieb: nur mit den 12 8er-Gondeln
fir die Berg- und Talfahrt von FuRgangern mit
einer Forderleistung von 663 Personen/Stunde

QUANTITATIVE
VORTEILE

STEIGERUNG DER TRANSPORTKAPAZITAT
STEIGERUNG DES UNTERNEHMENSUMSATZES

TRANSPORTKAPAZITAT
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LOGISCHE DARLEGUNG
DES PROJEKTS

PROJEKTRAHMEN

m Alpine Kulturlandschaft

m Skigebiet Seiser Alm

m Neue Touristenmobilitét in diesem Gebiet
m Aufwertung der Seilbahn

m Einbettung in die Landschaft

STRATEGIE

MASSNAHMEN ZIELE
Projektentscheidungen in Abstimmung mit ~ m Einbettung der Aufstiegsanlage in ein
dem Amt fiir den Schutz der Umwelt und okologisch sensibles Gebiet

dem Amt fiir Seilbahnen der Provinz Bozen . differenziertes Angebot

sowie anderen Amtern L
u Wertschatzung durch 6kologisch inter-

essierte Nutzer

\/

ERGEBNISSE

m technologisch innovative Anlage
m Effizienter Zubringerdienst sowie Riickbeférderung nach Seis
m Einbettung mit geringen Auswirkungen auf die Umwelt
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PROJEKT-
BEWERTUNG

BEST PRACTICES
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ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Die Projektbeschreibung ist anschaulich. Die Kos-
ten sowie die positiven Auswirkungen, die das Pro-
jekt als mogliche Touristenattraktion erzielen kann,
wurden abgeschatzt.

Der finanzielle Nutzen, der sich daraus ergibt, ist vor
allem regionaler Natur.

In der Beschreibung wird auch der Einbettung in

BEWERTUNG

novtion .

die Umwelt im Vergleich zur Vorgangeranlage Be-
deutung beigemessen. Diesbeziiglich erscheint
sich durch die derzeitige Situation keine besondere
Verbesserung zu ergeben, da die neue Streckenfiih-
rung der Sesselbahn durch ein Waldgebiet fiihrt
(mit zusatzlichen Auswirkungen) und nicht langer
durch offenes Geldnde verlauft.

Gesamtpunkte

Wirtschaftliche
Alu SWi rku nlge n ---->

Mehrwert

fur die Wirtschaft [

in der Region

Einbett
in die Dot RN R —
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DAS HOCHSTE
OBERSTDORF | KLEINWALSERTAL
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PROJEKTTITEL Analyse und Umsetzung eines Energieprojekts

KATEGORIE Umgesetzte Projekte
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DAS HOCHSTE — KLEINWALSERTAL
OBERSTDORF

IN DER SKIREGION KLEINWALSERTAL-OBERSTDORF IST
FUR JEDEN GESCHMACK ETWAS DABEI. DAS SKIGEBIET
KLEINWALSERTAL ERSTRECKT SICH UBER DAS GESAMTE
TAL — NUR UNTERBROCHEN DURCH DIE BREITACHBRU-
CKE (3 GEHMINUTEN) UND DAS SCHWARZWASSERTAL
(BUSPENDEL VON DER BERGSTATION PARSENN ZUR
TALSTATION IFEN).

Die Skiregion Kleinwalsertal-Oberstdorf umfasst
47 Aufstiegsanlagen. Diese konnen alle mit einem
einzigen Skipass fur pures Wintersportvergniigen
in Vorarlberg genutzt werden. Naturlich kann auch
zwischen Tages- und Stundenkarten fiir die einzel-
nen Gebiete im 6sterreichischen Wintersportgebiet
Kleinwalsertal gewahlt werden.

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Oberstdorf ist ein wichtiger Wintersportort im Su-
den Deutschlands nahe der dsterreichischen Gren-
ze.In seinem Eisstadion leben und trainieren dauer-
haft Eiskunstlaufer aus aller Welt.

Oberstdorf ist auch bekannt fiir seine Skisprung-
schanzen.

Seit 1952 wird dort jedes Jahr am 29. Dezember auf
der Schattenbergschanze die erste Etappe der pres-
tigetrachtigen Vierschanzentournee ausgetragen,
die nach der Olympiade und dem Weltcup als wich-
tigster Wettkampf in dieser Disziplin gilt. Auf der
Heini-Klopfer-Skiflugschanze, einer von weltweit
sechs Anlagen dieser Art, finden haufig die Skiflug-
weltmeisterschaften statt.

x\ o
{

‘ \
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PROJEKT- ) ENERGIEEINSPARUNG
BEI DER VERWENDUNG
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PROJEKT-
BESCHREIBUNG

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

Das Projekt hat eine hohe Energieeffizienz und
Energieeinsparungen zum Ziel. Eine Analyse der
aktuellen Situation stellte diesbezuiglich den ersten
Schritt dar. Im Rahmen dieser Analyse wurde eine
Bestandsaufnahme des derzeitigen Zustands der
Gebaude, der Verkehrssysteme und der technischen
Anlagen durchgeflhrt. Zu diesem Zweck wurden
neben spezifischen Informationen wie dem Bau-
jahr, der Leistung und dem Einsatzbereich auch der
jahrliche Energiekonsum fiir jede Anlage erhoben.
Es wurden fir alle Seilbahnen im Kleinwalsertal
und in Oberstdorf EnergiesparmalRnahmen erar-
beitet.

Darlber hinaus wurde auch groRRes Augenmerk auf
Verhaltensanderungen bei den Mitarbeitern und
auf Investitionen in Infrastruktur gelegt.

Im Juli 2013 wurde im Unternehmen die Stelle des
Energiemanagers geschaffen. Im Anschluss wurde
auf der Grundlage des Energiekonzepts eine aus-
flhrliche Analyse vorgenommen. Es wurden Be-
gehungen auf verschiedenen Bergen und bei den
Stationen durchgefiihrt, um die direkte Umsetz-
barkeit des Energiekonzepts zu lberpriifen und die

nachsten konkreten Schritte zu planen. Ferner wur-
den kleinere Schwachstellen umgehend behoben
und Mitarbeiter beziiglich Energieeinsparungen
geschult.

Hinsichtlich der Machbarkeit wurde eine Einschat-
zung der Einsparungen und der Investitionskosten
spezieller Projekte vorgenommen. Basierend auf
den veranschlagten Einsparungen und Investiti-
onskosten wurde die Kostenwirksamkeit der MaR-
nahmen ermittelt und die Amortisationszeit der
Investitionen berechnet. Die problematischsten
oder unwirtschaftlichsten Manahmen wurden ei-
ner weiteren Priifung unterzogen. Die 6konomisch
vernlinftigen und okologisch nachhaltigen MaR-
nahmen wurden in einem Projektplan zusammen-
gefasst. Darin werden die erwarteten Energieein-
sparungen (Warme und Strom) und die sich daraus
ergebende CO2-Reduktion sowie die Kostenerspar-
nis angeflhrt. Der Energieprojektplan enthilt alle
bis zum Ende des Geschaftsjahres 2015/2016 vorge-
sehenen Mallnahmen und sieht eine Verringerung
der CO2-Emissionen von ca. 50-60 Tonnen pro Jahr
vor.
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BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Kleinwalsertal Bergbahn AG
Walserstral3e 77
6991 Riezlern — Osterreich

Alle MalRnahmen wurden im Energieprojektplan
zusammengefasst. Dieser enthalt auch einen Zeit-
plan fiir die Umsetzung der MaBnahmen. Diesbe-
zuigliche Abweichungen ergeben sich aufgrund von
Projekten, die in Verzug oder schwierig in der Um-
setzung sind. Es wurden fir alle Projekte Hochrech-
nungen durchgefihrt, die eine finanzielle Einschat-
zung ermoglichen. Unerlassliche Voraussetzung
dafiir waren Daten zu den Energieeinsparungen in
Kilowattstunden. Daraus lasst sich problemlos eine
quantitative Einschatzung in Euro ableiten.

Bei Beriicksichtigung aller MaBnahmen ergeben
sich im Vergleich zum Jahr 2012 folgende Einspa-
rungen pro Jahr: Warme: 509 Megawattstunden
proJahr

Leistung: 103 Megawattstunden pro Jahr
Insgesamt belaufen sich die CO2-Einsparungen

A

QUALITATIVE
VORTEILE

ERHALTUNG DER BERGLANDSCHAFT
OKOLOGISCHE NACHHALTIGKEIT

UBERWACHUNG UND PLANUNG DER
RESSOURCENNUTZUNG

auf 193 Tonnen pro Jahr, die Gesamtinvestitionen
in Hohe von 498.000 Euro gegeniiberstehen. Bei
gleichbleibenden Energiepreisen entspricht dies
Einsparungen in Hohe von 107.000 Euro pro Jahr.
Basierend auf dem Energieprojektplan betragt die
Gesamtamortisationszeit 4,6 Jahre.

Das Projekt hat auch eine bewusstere Nutzung von
Energieressourcen zum Thema.

Auch wenn wir uns in der gliicklichen Lage befin-
den, liber geniligend Strom, fossile Brennstoffe und
Wasser zu verfuigen, muss mit diesen Ressourcen
nicht verschwenderisch umgegangen werden. Ein
6kologisch sinnvoller Ansatz gewahrleistet nicht
nur, dass sich der Tourismus die Umwelt zunutze
machen kann, sondern auch dass den nachsten Ge-
nerationen ausreichend intakte Umweltressourcen
zur Verfugung stehen.

QUANTITATIVE
VORTEILE

ERSPARNIS VON 193 TONNEN CO2 PRO JAHR
ERSPARNIS VON 107.000 EURO PRO JAHR

ENERGIEEINSPARUNGEN UND CO2-REDUKTION
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BEWERTUNG

BEST PRACTICES
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ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Dieses Projekt baut auf einer Energieanalyse auf
und sieht anlagenbasierte Losungsansatze zur Re-
duktion des CO2-Aquivalents sowie zur Energieein-
sparung und Verringerung des Energieverbrauchs
der Bergstation und der angeschlossenen Gastebe-
herbergung vor. Es enthalt Angaben zu den Moder-

BEWERTUNG

novaton . N

Wirtschaftliche

nisierungskosten, der Anzahl der MalRnahmen und
den vorgesehenen Einsparungen. Dariiber hinaus
wurde auch die Einbettung in die Landschaft inso-
fern beriicksichtigt, als der GroRteil der Anderun-
gen Prozesse und Anlagen betrifft und somit nicht
direkt sichtbar ist.

Gesamtpunkte a

Auswirkungen | | 4

Mehrwert

fur die Wirtschaft [

in der Region

Einbett
indieUmner N EEED

118 | ARGEALP

20 25 30 35 40



ALP.IN.SK] BEST PRACTICES
ALPINE INNOVATION SKI in alpinen Skigebieten

RESORT — SKIGEBIET

DAVOS JAKOBSHORN
GRAUBUNDEN

PROJEKTTITEL Erweiterung der Beschneiungsanlage
durch eine Turbine mit Asynchrongenerator

KATEGORIE Umgesetzte Projekte
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DAVOS JAKOBSHORN
GRAUBUNDEN

DAVOS IST EINE DESTINATION IN DER SCHWEIZ, DIE NE-
BEN IHRER WUNDERSCHONEN BERGLANDSCHAFT AUCH
FUR DIE ZAHLREICHEN INTERNATIONALEN KONGRESSE
BEKANNT IST. ALS EINES DER GROSSTEN SKIGEBIETE DER
SCHWEIZ WAR ES AUSTRAGUNGSORT MEHRERER ALPI-
NER SKI- UND LANGLAUF-WELTCUPRENNEN.

Das Skigebiet, das sich aus mehreren Teilgebieten
zusammensetzt, die nicht alle miteinander ver-
bunden sind, umfasst 320 km alpiner Skipisten und
erstreckt sich zwischen 1.500 m und 2.800 m See-
hohe. Jakobshorn, wo eine neue Zubringerseilbahn
von Davos Platz auf den Berg hinauf fuhrt, gilt als
Mekka der Snowboard- und Freestyleszene, die sich
im JatzPark richtig ausleben kann.

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Parsenn/Gotschna mit dem Weissfluhjoch ist das
Herzstlick des Skigebiets und dient als Anbindung
an das nahe gelegene Skigebiet Klosters. Mit 114 km
grol3teils mittelschwerer Pisten ist es das flachen-
maRig grolite Teilgebiet des Skiverbundes. Pischa
ist das kleine Familienskigebiet abseits der Massen,
das mit dem Pischa Kinderland aufwartet. Fur Fa-
milien eignen sich auch Mandrisa und Rinerhorn.
Auf der Sonnenseite von Davos liegt das Skigebiet
Schatzalp/Strela, das vom Zentrum mit der Stand-
seilbahn erreichbar ist. Das Wintersportangebot ist
umfangreich: 75 km nordischer Skistrecken, zwei
Eislaufplatze, eine groRe Natureisbahn fur Schlitt-
schuhlaufer und Curlingfans sowie eine Rodelbahn.

»
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BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

Bis letztes Jahr wurde das fir die technische Be-
schneiung notwendige Wasser mittels Pumpen in
der Pumpstation PS8oo Bolgen vom Bach ,Land-
wasser” in Davos durch ein Gussrohr bis zur Pump-
station PS700 Ischalp geférdert und von dort mit
anderen Pumpen bis zu den Schneekanonen ge-
leitet. Dies erfolgte liblicherweise zwischen Mitte
Oktober und Mitte Dezember bis zur Er6ffnung des
Skigebiets.

Das restliche Jahr tiber kamen die Pumpstationen
und die verlegten Rohre nicht zum Einsatz. Da der
Zeitraum zur Herstellung von technischem Schnee
sehr kurz ist, hat sich Davos Jakobshorn fiir die Er-
richtung eines Speichersees entschieden, damit das
Wasser sofort und bereits vor Ort zur Verfugung
steht. Die Pumpen im Tal werden nur verwendet,
um ihn standig mit Wasser zu fillen. Der grol3e
Vorteil dabei ist, dass sich in der Nahe des neuen
Speichersees sehr viele Quellen befinden, die vor al-
lem im Laufe des Friihjahrs und Sommers sehr viel
Wasser (ungefahr 20 I/s) fiihren, das zuvor in einen
Bach geleitet und nicht genutzt wurde. Seit 2013
wird dieses Wasser zur Flllung des Speichersees

verwendet. Dadurch wird die Energie eingespart,
die notwendig war, um das Wasser von Davos in die
Hohe zu fordern.

Nach der Planung des Speichersees zusammen mit
Technoalpin und einem einheimischen Ingenieur-
biro wurde festgestellt, dass der Speichersee mit
einem Volumen von 60.000 m bei einer Quell-
schuttung von ca. 20 |/s nach einem Monat bereits
geflllt ist. Aus diesem Grund schlug Technoalpin
vor, nicht nur die bereits vorhandene Infrastruktur
zu nutzen, sondern auch eine Turbine mit Genera-
tor in der Pumpstation PS800 unten in Davos zu
installieren, um das Restwasser, das nicht im Spei-
chersee Platz findet, zur Stromerzeugung zu ver-
wenden. Dieser Strom soll in das Verteilernetz der
EW Davos eingespeist werden. Das Restwasser soll
nur dann zur Stromproduktion genutzt werden,
wenn es nicht fur die Erzeugung von Schnee oder
zur Fillung des Speichersees benétigt wird.

Die Firma Technoalpin hat dem Kunden die Pla-
nung, Lieferung, Montage und Inbetriebnahme ei-
ner Generator-Turbinenanlage angeboten, die mit
dem Beschneiungssystem verbunden ist.
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BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

Bergbahnen Davos Jakobshorn AG
BramabielstraBe 11
7270 Davos — Schweiz

Die Projektumsetzung erfolgte zwischen Juni und
November 2013. Ende November wurde die Turbi-
ne in Betrieb genommen und nach Abschluss der
technischen Beschneiung und der anschlielenden
Nutzung der Pumpstationen wurde die Turbine am
08. Dezember 2013 an das Stromverteilernetz von
Davos angeschlossen. Bis zum Ende der Wintersai-
son erzeugte die Turbine 85.000 kWh; im Laufe des

A

QUALITATIVE
VORTEILE

ERHALTUNG DER BERGLANDSCHAFT

OKOLOGISCHE NACHHALTIGKEIT

UBERWACHUNG UND PLANUNG DER
RESSOURCENNUTZUNG

ENERGIEEINSPARUNGEN UND CO2-REDUKTION

Frihjahrs und Sommers wird die Produktion stei-
gen,da mehr Wasser zur Verfligung steht.

Das Projekt sieht somit die Verwendung bereits
vorhandener Ressourcen sowie eine mit geringen
Ausgaben verbundene Steigerung der Effizienz al-
ler Komponenten vor, um auch auBerhalb der Ski-
saison einen bestimmten Ertrag flr das Skigebiet
zu gewahrleisten.

QUANTITATIVE
VORTEILE

STROMPRODUKTION PRO STUNDE VON 132
KWH
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PROJEKT-
BEWERTUNG

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Das Projekt setzt auf Innovation bei der kiinstlichen
Beschneiung.

Die lokalen Auswirkungen im Bereich Energie, die
sich aus der Einflihrung neuer, energiesparender
Pumptechnologie zur Erzeugung von technischem

BEWERTUNG

Schnee ergeben, werden ausfiihrlich ermittelt. Es
wird besonderes Augenmerk auf die Anlagen und
Technologie gelegt, wahrend hingegen der Um-
weltaspekt keine Berlcksichtigung findet.

Gesamtpunkte a

inovation . S N N

Wirtschaftliche
Auswirkungen

Mehrwert
fur die Wirtschaft [N D>
in der Region
Einbettun
in die Umweé >
o 5 10

124 | ARGEALP

20 25 30 35 40



ALP.IN.SK] BEST PRACTICES
ALPINE INNOVATION SKI in alpinen Skigebieten

RESORT — SKIGEBIET

SEISER ALM
sUDTIROL

PROJEKTTITEL Parkhaus fiir die Seilbahn
Seis-Seiser Alm
KATEGORIE Umgesetzte Projekte
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SEISER ALM
SUDTIROL

DIE SEISER ALM MIT IHREM ATEMBERAUBENDEN PAN-
ORAMA UND DEN SONNENVERWOHNTEN UND WIND-
GESCHUTZTEN PISTEN IST EINES DER GROSSTEN HOCH-
PLATEAUS EUROPAS.

Das Skigebiet erstreckt sich uber ca. 60 Pistenki-
lometer inmitten des Weltnaturerbes der Dolomi-
ten. Zusammen mit dem nahe gelegenen Grod-
nertal bildet die Seiser Alm ein Skigebiet mit tiber
175 Pistenkilometern. Die Hochalm befindet sich
aullerdem unweit des Eisacktales.

Die Anfange des Tourismus auf der Seiser Alm ge-

hen auf den Beginn des 20. Jahrhunderts zurick.
Die grofte touristische Entwicklung wurde jedoch
seit Mitte der 60er-Jahre verzeichnet.

Durch die Inbetriebnahme der Seilbahn St.UIrich-

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Seiser Alm im Sommer 1934 war das weitlaufige
Hochplateau nicht mehr nur zu Fuf’ erreichbar.
Im Janner 1938 wurde der erste Lift — ein Schlit-
telift — eingeweiht, der Anlagen in anderen Orten
sehr ahnlich war.

In den 4oer-Jahren wurde die erste 1er-Sesselbahn
errichtet.

In der Nachkriegszeit des Zweiten Weltkriegs stieg
die Anzahl der Anlagen erheblich an und 1961 wur-
de der erste Schlittenlift der Hochalm durch eine
1er-Sesselbahn ersetzt. Durch das Einsetzen des
Wirtschaftsbooms und Massentourismus erfuhr
das Hochplateau die entscheidende Entwicklung
und erreichte bis Ende der 60er-Jahre seine heu-
tige GroRe. Darauf folgte eine Phase wiederholter
Sanierung, die bis heute andauert.

—
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PROJEKT- » SEILBAHNTRANSPORT:
LANDSCHAFT
KATEGORIE UND UMWELT

N\
Q

PROJEKT-
BESCHREIBUNG

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

In der Nahe der Talstation der Seilbahn Seis-Seiser
Alm wurde kiirzlich ein Parkhaus mit einer Flache
von 7.500 m? errichtet, das auf zwei Ebenen ca. 445
Abstellplatze bietet. Die dritte Ebene des Parkhau-
ses verfugt lber ca. 37 Busstellplatze und diverse
Wirtschaftsraume.

Der Neubau befindet sich zum einen nahe der oben
erwahnten Aufstiegsanlage und zum anderen un-
weit der Haltestelle der Linienbusse.

Wie erwahnt kdnnen im neuen Parkhaus auf den
ersten zwei Ebenen jeweils 222 Pkw untergebracht
werden. Die Sichtfassaden des Parkhauses werden
natlrlich belichtet und tiber die Siid- und Westfas-
sade bellftet. AuRen ist das Parkhaus zum Teil mit

sagerauen Holzlamellen aus Larche verkleidet, die
in unterschiedlicher Breite vertikal angeordnet sind
und auf naturliche Weise das Bild des umliegen-
den Waldes abstrahiert wiederaufgreifen. Dadurch
entsteht der Eindruck eines luftig und einladend
gestalteten Parkhauses, das mit einem Bezug zur
umgebenden Natur schéne Ausblicke zulasst.

Die Dimensionierung der Stellplatze wurde auf die
Anforderung des Skitourismus abgestimmt, der
grol3ziigige und komfortable Stellplatze mit einer
Breite von 2,65 m und einer Nutzhohe von 2,75 mer-
fordert. Wintersportler, die mit dem Pkw anreisen,
finden neben und vor ihren Autos genligend Platz
vor,um ihre Ausriistung ein- und auszuladen.
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n Silbernagl GmbH

©

ZIEL-
SETZUNGEN

Schlernstrale
39040 Seis (BZ) — Italien
info@silbernagl.it

Mit der Errichtung der neuen Aufstiegsanlage
Seis-Seiser Alm traten Zufahrtsbeschrankungen
fir den Individualverkehr auf die Hochalm in Kraft.
Zur weiteren ErschlieRung des Tourismusgebiets
wurde eine umweltfreundliche und nachhaltige
Verkehrslosung umgesetzt. Die Talstation der Auf-
stiegsanlage stellt dabei den Knotenpunkt fiir den
Zugang zum Ski- und Wandergebiet dar. Ein dichtes
Netz an Shuttle- und Linienbussen ermoglicht die
autofreie Erreichbarkeit.

Die Herausforderung bei der Verwirklichung dieses
Bauvorhabens lag zum einen in der Einbettung des
Gebaudes in die Landschaft, die durch eine Begrii-
nung der Dachflachen und die Fassadengestaltung
noch unterstrichen wird. Zum anderen lag sie in der

A

QUALITATIVE
VORTEILE

NACHHALTIGE VERKEHRSLOSUNG DURCH
ANBINDUNG AN DAS NETZ VON LINIEN- UND
SHUTTLEBUSSEN

Realisierung eines funktionalen Parkhauses.

Die Errichtung des Parkhauses durch zwei Unterneh-
men — die Bergbahnen und den Parkhausbetreiber
- ist Ausdruck einer Symbiose, die von wirtschaft-
licher und okologischer Wirksamkeit zeugt. Aus
logistischer Sicht ist das Busunternehmen Silber-
nagl Zubringer fiir die Seiser Alm Bahn. Somit wur-
den die vorhandenen Ressourcen optimal genutzt.
Gleichzeitig wird durch die Unterbringung der Pkw
innerhalb des Gebaudes das Landschaftsbild durch
frei parkende Autos nicht langer beeintrachtigt. Be-
sonderes Augenmerk bei der Umsetzung des Bau-
vorhabens galt der Anbindung an die Seilbahn, der
optimalen Organisation des Zugangs zur Talstation
und der Einbettung des Gebaudes in die Landschaft.

QUANTITATIVE
VORTEILE

HINBLICK AUF EINSPARUNGEN BEI DEN

WIRTSCHAFTLICHE NACH’!LALTIGKEIT IM
UMWELTKOSTEN DES FAHRZEUGVERKEHRS

EINBETTUNG DES GEBAUDES IN DIE
LANDSCHAFT

VORTEILE FUR DAS LANDSCHAFTSBILD DURCH
DIE UNTERBRINGUNG DER FAHRZEUGE IM
GEBAUDE

OKOLOGISCHE WIRKSAMKEIT
HINSICHTLICH DER ANBINDUNG AN DEN
SEILBAHNTRANSPORT
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PROJEKT-
BEWERTUNG

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Das Projekt weist eine klare Beschreibung der Be-
weggrlinde, eine Abschatzung der Kosten sowie
eine Berlcksichtigung des landschaftlichen Kon-
texts auf.

Letzteres ermoglicht die Auswirkungen eines Ge-
baudes abzuschatzen, das von nicht unerheblicher
GroRe ist.

BEWERTUNG

Innovation --
Wirtschaftliche
Auswirkungen | 4

Mehrwert

fur die Wirtschaft [

in der Region

Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass der wirt-
schaftliche Ertrag, der den Unterlagen zu entneh-
men ist, tatsdchlich nicht ausschlieflich diesem
Projekt zugeschrieben werden kann, sondern stark
von einem weitreichenderen Programm zur alter-
nativen Mobilitdat abhangt, dessen Schwerpunkt
auf der Gondelbahn Seis-Seiser Alm liegt.

Gesamtpunkte

Einbett
in die Urnwerz NN N N N N D
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RESORT — SKIGEBIET

MERAN
SUDTIROL

PROJEKTTITEL Energetische Optimierung
Meran 2000
KATEGORIE Umgesetzte Projekte
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DAS SKIGEBIET MERAN 2000 LIEGT SUDLICH DES IFIN-
GER (2.581 M), DEM MERANER HAUSBERG, AUF 1.670 M
BIS 2.300 M SEEHOHE UND ERSTRECKT SICH UBER TEILE
DES HOCHPLATEAUS VON SCHENNA.

Der eigentliche Skisport auf der Hochebene nahm
1963 mit der Errichtung der asphaltierten Verbin-
dungsstraBe und ErschlieBung einer Wasserquelle
seinen Anfang.

Heute ist das Ski- und Wandergebiet ein wahres Pa-
radies fur Familien, Hobbyskifahrer, Einsteiger und
Kinder. Meran 2000 verfligt Gber 40 km Skipisten,
die vor allem von mittlerem Schwierigkeitsgrad

sind. Snowboardern, Freeridern und Carvern bieten

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

die breiten Hange anspruchsvolle und aufregende
Pisten. Auch das Angebot fiir Skitourengeher, Lang-
laufer und Schneeschuhwanderer ist auf dem weit-
laufigen Areal nicht zu Uberbieten. Zudem ist auf
der 3 km langen Naturrodelbahn Spal3 garantiert.
Meran 2000 bietet Anfangerpisten mit einfachen
und breiten Hangen sowie Steilhange fir rasante
Abfahrten.

Logistisch ist das Skigebiet durch die Nahe zur
Stadt Meran beglnstigt, die tiber grof3e Hotels und
Thermen verfugt und dank ihrer giinstigen und be-
sonderen klimatischen Lage international zu den
bekanntesten Urlaubsdestinationen zahlt.

e
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PROJEKT- ) ENERGIEEINSPARUNG
BEI DER VERWENDUNG

KATEGORIE DER STRUKTUREN FUR
SKIFAHRER

N\
Q

PROJEKT-
BESCHREIBUNG

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

Energie stellt sowohl beim Betreiben der Aufstiegs-
anlagen als auch bei der Erzeugung von Kunst-
schnee einen entscheidenden Kostenfaktor dar.
Daher liegt im Einsatz von alternativen Energietra-
gern und der Erhohung der Energieeffizienz eines
der Unternehmensziele fiir eine nachhaltige Ent-
wicklung.

Alle Projektschritte begrenzen sich allerdings auf
das Skigebiet der Meran 2000 Bergbahnen AG. Die
Anreise der Winter- und Sommersportler zu den
Anlagen wurde ebenso wie die Unterbringung und
Gastronomie nicht berticksichtigt.

Die energetische Optimierung der Ablaufe, Maschi-
nen und Anlagen sowie die Umsetzung von Ener-
giesparmafinahmen konnen erhebliche Einsparun-
gen mit sich bringen. Zusatzlich bieten die Gebaude
dieser Anlagen die Moglichkeit, um Fotovoltaikan-

lagen fiir die Stromerzeugung zu montieren.
Mittels Untersuchung des Gebietes der Meran
2000 Bergbahnen AG auf Potenzial zur Stromer-
zeugung aus erneuerbaren Energietragern wur-
den MaBnahmenprogramme ausgearbeitet, die
auch die angrenzenden Gemeinden betreffen. Das
Endziel liegt in der Implementierung eines Ener-
giemanagementsystems gemafd 1SO 50001, das
eine standige Uberwachung und Optimierung aller
Energiestrome ermoglicht. Wesentliche Projekt-
schritte bei der Ausarbeitung:

m Ist-Analyse
m Audit
m Datenauswertung

m Definition von MaRnahmen
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n Meran 2000 Bergbahnen AG
NaiftalstraRe 37
39012 Meran (BZ) - Italien
info@meran2000.com

©

ZIEL-
SETZUNGEN

Die wichtigsten Ziele sind:

= Erhebung der genauen Energiestrome m  Erhebung der genauen Energieverbrauche und

. Visualisierung der Energiestrome
m  Potenzialanalyse zur Stromerzeugung

. o m  Erarbeitung von MaRnahmen zur energeti-
m  MaBnahmen zur energetischen Optimierung schen Optimierung
m  Einflihrung eines Energiemanagementsys-

m  Verringerung des okologischen FufRabdrucks
tems nach ISO 50001

und Reduktion der CO2-Emissionen

= Steigerung der Energieeffizienz im gesamten = Senkung der Energiekosten und Steigerung der
Betrieb Rentabilitat
m Potenzialanalyse zur Stromerzeugung aus er-

’ m  Beschneiungsmanagement
neuerbaren Energien

A

QUALITATIVE QUANTITATIVE
VORTEILE VORTEILE

VERBESSERUNG DER UMWELTBEDINGUNGEN JEL\'FEIEG'EE'NSPARUNG VON 650.000 KWH/

VERRINGERUNG DER EMISSIONEN IN DIE LUFT
REDUKTION DER EMISSIONEN IN DIE LUFT UM 310 TONNEN CO2
OKOLOGISCHE NACHHALTIGKEIT :(I?HSI'{ENERSPARNIS VON 132.000 EURO PRO
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LOGISCHE DARLEGUNG
DES PROJEKTS

PROJEKTRAHMEN

Alle Projektschritte begrenzen sich auf das Skigebiet der Meran 2000 Bergbahnen AG. Die Anreise der Winter- und Sommersportler
zu den Anlagen wurde ebenso wie die Unterbringung und die Gastronomie nicht beriicksichtigt. Anhand des Potenzials zur Stromer-
zeugung aus erneuerbaren Energien wurden MaRnahmenprogramme erarbeitet, die auch die angrenzenden Gemeinden betreffen.
Steigerung der Energieeffizienz im gesamten Betrieb, Potenzialanalyse zur Stromerzeugung aus erneuerbaren Energien, Erhebung der

genauen Energieverbrduche und Visualisierung der Energiestrome, Erarbeitung von MaBnahmen zur energetischen Optimierung, Ver-
ringerung des 6kologischen FuBabdrucks und Reduktion der CO2-Emissionen, Senkung der Energiekosten und Steigerung der Rentabi-
litdt sowie Beschneiungsmanagement.

STRATEGIE

MASSNAHMEN ZIELE

Wesentliche Projektschritte sind: u Erhebung der genauen Energiestréme

u Ist-Analyse u Potenzialanalyse zur Stromproduktion
= Audit = MaBnahmen zur energetischen Opti-
n Datenauswertung mierung

u Definition von MaBnahmen m Einflihrung eines Energiemanagement-

systems nach 1SO 50001

m Steigerung der Energieeffizienz im ge-
samten Betrieb

u Potenzialanalyse zur Stromproduktion >
aus erneuerbaren Energien

PROJEKTMASSNAHMEN

u Erhebung der genauen Energieverbrau- = Erhebung des
che und Visualisierung der Energiestro- Energiebedarfs
me » Potenzialanalyse zur

Stromproduktion

= MaBnahmen zur
energetischen Optimierung
m Verringerung des okologischen Fulab- « Einfihrung eines

drucks und Reduktion der CO2-Emissi- Energiemanagement-
onen systems nach 1SO 50001

m Erarbeitung von MalBnahmen zur ener-
getischen Optimierung

m Senkung der Energiekosten und Steige-
rung der Rentabilitat

m Beschneiungsmanagement

ERGEBNISSE

Visualisierung des Energiebedarfs

Optimierung des Energieverbrauchs

Optimierung der Pistenpraparierung und der Beschneiung

Energiemonitoring

Nutzung der Motorwarme

Optimierung des Heizsystems und der Wérmeisolierung

Skifahren ohne CO2-Emission

Ermittlung der Méglichkeiten zur Nutzung nattrlicher Ressourcen z. B. Wasser und Wind

ARGEALP | 135



ALP.IN.SKI

ALPINE INNOVATION SKI

MERAN
SUDTIROL

&

PROJEKT-
BEWERTUNG
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ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Das Projekt weist eine sehr detaillierte und stich-
haltige Abschatzung der Energieeinsparung auf,
die eine vollstandige Beurteilung der positiven Aus-
wirkungen fur die lokale Wirtschaft ermoglicht. In
dieser Hinsicht ist das Konzept und die Umsetzung
ein gutes Beispiel dafur, wie ein Projekt entwickelt

BEWERTUNG

novtion . S D

und spater in die Tat umgesetzt werden sollte. Die
Beschreibung ist sehr anlagenlastig und auf das
Problem der Energieeinsparung bei den Prozessen
ausgerichtet. Aspekte beziiglich der Einbettung in
die Landschaft und Umwelt werden hingegen un-
zureichend erortert.

Gesamtpunkte

Wirtschaftlich
Auswirkungen I EEEEE I N N N D>

Mehrwert

fur die Wirtschaft [N

in der Region

Einbett
in die Umnwelt
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RESORT — SKIGEBIET

ALPE DI
PAMPEAGO
TRENTINO

0,

PROJEKTTITEL Sanierung der Talstationen
Agnello und Latemar
KATEGORIE Projekte in Planung
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DAS VAL DI FIEMME IST VON ZWEI NATURPARKS SOWIE
IMPOSANTEN DOLOMITENGIPFELN EINGERAHMT, DIE ZUM
UNESCO-WELTNATURERBE ERKLART WURDEN.

Dank seines wertvollen Klangholzes, das flr Reso-
nanzkorper von Klavieren und Geigen verwendet
wird, gilt Fiemme als das ,Tal des Wohlklangs®.
Das frither von Stradivari geschatzte Fichtenholz
ist noch heute bei Geigenbauern aus aller Welt be-
liebt. Dieses Tal begnligt sich aber nicht damit, den
von 60 Millionen Baumen (Schitzungen zufolge
200 pro Tourist) produzierten Sauerstoff einzuat-
men, sondern strebt immer neue Rekorde an.

So wurden in Fiemme 2003 die ersten oko-zerti-
fizierten Weltmeisterschaften ausgetragen. Seit
damals hat Fiemme immer wieder O6kologisch
nachhaltige Initiativen gestartet wie die Férderung

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

des Fahrradverkehrs, autofreie Tage und umwelt-
freundliche Urlaubsangebote fiir Touristen. Uber
die 110 km Skipisten kann man in das Naturparadies
des Ski Centers Latemar eintauchen. Davon sind 50
km Verbindungspisten zwischen Pampeago, Pre-
dazzo und Obereggen.

Die Alpe di Pampeago war auch flinfmaliges Etap-
penziel des Giro d‘ltalia. Als einziger asphaltierter
Dolomitenpass, der fiir den Verkehr gesperrt ist, ist
er ein ideales Ziel fir Ausfliige auf zwei Radern.
Sesselbahnen fiihren hinauf zwischen die Dolomi-
tengipfel des Latemar, die zum UNESCO-Weltnatur-
erbe zahlen. Dank seiner giinstigen geografischen
Lage ist Skifahren in Pampeago bis spat im April
maoglich. Von hier aus erreicht man die Skischau-
kel Ski Center Latemar, die 45 km Pisten und einen
Snowboardpark bietet.

—
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PROJEKT- » SEILBAHNTRANSPORT
LANDSCHAFT
HATEGORIE UND UMWELT
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PROJEKT-
BESCHREIBUNG

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

Das Projekt umfasst die Gesamtsanierung des Ski-
gebiets Pampeago mittels einer Neugestaltung der
Gebaude bei den Sesselbahnen Agnello und Late-
mar. Das von der Umgestaltung betroffene Gebiet
weist eine bunte Vielfalt an technischen Anlagen
auf, die im Laufe der Jahre flr spezielle Zwecke
errichtet wurden und einen ordnungsgemafen
Seilbahnbetrieb in der Wintersaison ermoglichen
sollten. Zusatzlich wurden Lagerraume und Depots,
Einrichtungen fir die Uberwachung und Zeitmes-
sung der Rennen, Garagen flir Pistengerdte und
Sesselgaragen errichtet sowie Bliro- und Verwal-
tungsraume in den Gebauden des Seilbahnbetrei-
bers eingerichtet.

Die saisonale Nutzung mit unterschiedlicher Tou-
rismusdichte wahrend des Jahres hebt die unter-
schiedliche GroRenordnung der jeweiligen Anla-
gen noch starker hervor. Einerseits wird im Winter
ein massiver Touristenansturm auf den Ort ver-

zeichnet, von dem aus ein groRflachiges Skigebiet
erreicht werden kann, das tber 110 km Pisten und
45 Aufstiegsanlagen Pampeago mit Obereggen
verbindet. Andererseits wird in der Sommersaison
die mangelnde Nutzung der technischen Anlagen
deutlich, die in einem fur die Region wichtigen
Tourismusgebiet insgesamt den Anschein der Ver-
wahrlosung erweckt.

Dies gilt auch fur die unmittelbare Umgebung: Das
Skigebiet liegt am Ende eines sehr engen Blindtales,
entlang dessen sich die Parkplatze fir die Liftbenut-
zer befinden.

Somit ist die Gegend insgesamt von einer groRen
linearen Parkflache gekennzeichnet, die am Ende
eine Reihe einzelner Bauten von unterschiedlicher
GroRe und AuRengestaltung aufweist. Eine urbane
und architektonische Neugestaltung stellt somit
eine offensichtliche und dringende Notwendigkeit
dar.
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BEST PRACTICES
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Alpe di Pampeago - Ski Center Latemar
Via Suffragio 83

38122 Trient — Italien
info@weberwinterle.com

Das Sanierungsprojekt umfasst die Errichtung ei-
ner grofRen Tiefgarage mit funf Ebenen, die eine
angemessene Neugestaltung der AuRenbereiche
ermoglichen soll. Dartiber hinaus sind zwei Gebau-
de vorgesehen, wobei im ersten die Blro- und Ver-
waltungsraume des Unternehmens untergebracht
sind und das zweite den Skiverleih, das Skidepot, die
Erste-Hilfe-Station, die Rennleitung, den Bar-Res-
taurant-Bereich und ein Gastehaus beherbergt. Die
zwei Gebdude sind Uber eine Briicke miteinander
verbunden, die darlber hinaus auch eine direkte
Anbindung an die Sesselbahn-Talstationen ermog-
licht.

Vorgesehen ist die Errichtung von 420 Pkw-Stell-
platzen auf finf unterirdischen Ebenen. Bei der
Aufteilung der Raume wurde der heutigen Be-
schaffenheit des Bodens Rechnung getragen, der
verschiedene Terrassen aufweist. Diese Ebenen er-

A

QUALITATIVE
VORTEILE

VERBESSERTE EINBETTUNG DER STATION IN
DIE LANDSCHAFT

moglichen eine moglichst zweckmaRige Nutzung
der Flache ohne notwendige Innenrampen. Alle
Stockwerke sind Uber ein vertikales Verbindungs-
system aus Rolltreppen und Fahrstiihlen miteinan-
derverbunden.Diese befinden sich an der Stirnseite
der Gebaude und sollen eine kontinuierliche Befor-
derung sicherstellen. Von den Parkplatzen gelangt
man direkt ins Erdgeschoss zu den Kassen oder in
den ersten Stock zu den Einstiegsplattformen der
Sesselbahnen. Die externen Parkplatze entlang der
Zufahrtsstralle werden fiir eine funktionalere Nut-
zung umgestaltet. Gleichzeitig erhalten die AuRen-
bereiche durch unterschiedliche Pflasterungen ein
neues, platzahnliches Erscheinungsbild.

Des Weiteren wird der Bereich fiir Linienbusse und
Shuttles neu konzipiert und fir einen einfachen
Zugang zu den Anlagen in die neuen Parkflachen
eingebunden.

QUANTITATIVE
VORTEILE

ERFULLUNG DER ANFORDERUNGEN BEZUGLICH
ENERGIEEFFIZIENZ UND OKOLOGISCHE
NACHHALTIGKEIT LAUT EUROPAISCHER RICHTLINIE
31/2010 (NZEB)

ERHOHUNG DER TOURISTISCHEN
ATTRAKTIVITAT EINSPARUNGEN BEI DEN CO2-EMISSIONEN

HOHERER KOMFORT FUR DEN FAHRGAST
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PROJEKTRAHMEN

Aufgrund der saisonalen Nutzung der Anlagen durch die unterschiedliche Tourismusdichte im Laufe des Jahres ist die Gegend heute
verwahrlost. Durch die Vielzahl an technischen Anlagen, die in unterschiedlichen Phasen errichtet wurden, ist eine Reihe von wenig
zusammenhangenden Bauten entstanden. Als Ausgangspunkt fiir ein grol3flachiges Skigebiet (110 km Pisten, 45 Anlagen), das die Ski-
gebiete Obereggen und Predazzo miteinander verbindet, wird die Gegend im Winter besonders stark genutzt. Die Gegend ist schwer
erreichbar und endet in einer Sackgasse, die dringend eine urbane und architektonische Neugestaltung bedarf.

MASSNAHMEN

Das Projekt sieht die Gesamtsanierung
des letzten Talabschnitts vor, in dem sich
die Aufstiegsanlagen befinden. Die Umset-
zung des Vorhabens ist in verschiedenen
Teilabschnitten vorgesehen. 1. Abschnitt:
Aushub und Realisierung der Tiefgarage
mit 400 Pkw-Stellpltzen und Aufwertung
der externen Griin- und Parkflachen; 2. Ab-
schnitt: Errichtung der neuen Biros (Talsta-

tion Agnello), der Skipasskasse und des Zu-
gangs zu den Anlagen); 3. Abschnitt: Abriss
des alten Birogebéudes und Errichtung des
neuen Komplexes fiir Dienstleistungen,
Verleih, Bar-Restaurant und Géstehaus
sowie Umsetzung der Verbindungspassa-
ge zwischen den zwei Geb&uden; 4. Ab-
schnitt: Errichtung des Gebdudes mit Un-
terbringung der Zeitmessungsstation und
der Schneemobilgarage

ERGEBNISSE

\/

Die neuen Gebaude miissen die Anforderungen beziiglich Energieeffizienz und 6kologische Nachhaltigkeit der Europaischen Richtlinie
31/2010 (NZEB) erfiillen. Der Zufahrtsbereich fiir private und &ffentliche Fahrzeuge wird umgestaltet und die Zugangswege zu den
Einstiegsbereichen der Seilbahnen werden deutlich gekennzeichnet.

|||
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PROJEKT-
BEWERTUNG

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Das Projekt, das von einem klaren landschaftlichen
und architektonischen Standpunkt aus angegan-
gen wird, beschreibt die Errichtung von zwei Seil-
bahn-Talstationen. Besonderes Augenmerk wird
dabei auf die Benutzerfreundlichkeit der Anlagen
und die bequeme Nutzbarkeit der zusatzlichen
Dienstleistungen einschlieBlich der Parkmoglich-

BEWERTUNG

novtion . S

Wirtschaftliche
Auswirkungen [ | | 4

Mehrwert

fur die Wirtschaft [IED

in der Region

keit gelegt, die die touristische Attraktivitat diese
Gegend erhohen konnen. Es wird die landschaft-
liche Einbettung der Bauvorhaben analysiert, die
trotz ihrer erheblichen GroRe wohlliberlegt sind.
Die wirtschaftlichen Auswirkungen auf lokaler Ebe-
ne lassen sich herleiten, auch wenn sie nicht expli-
zit ausgefihrt werden.

Gesamtpunkte

Einbett
indievmner NN
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RESORT — SKIGEBIET

SEXTEN
SUDTIROL

=
PROJEKTTITEL Energie und Ressourcenmanagement
im Skigebiet Sextner Dolomiten
KATEGORIE Umgesetzte Projekte
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SEXTEN
SUDTIROL

DIE SKIREGION SEXTNER DOLOMITEN IST EINES DER AM
WENIGSTEN UBERLAUFENEN SKIGEBIETE SUDTIROLS.
IM HERZEN DES UNESCO-WELTERBES DER DOLOMITEN
GELEGEN, BEGEISTERT DAS SKIGEBIET IM SUDTIROLER
HOCHPUSTERTAL MIT 93 KM SCHNEESICHERER UND
BESTENS PRAPARIERTER PANORAMAPISTEN, DIE ALLE
SCHWIERIGKEITSGRADE ABDECKEN.

Die Tagestour ,Gipfelrunde” ist Garant flr ein
Skierlebnis der besonderen Art und fiihrt auf eine

Entdeckungsreise in die schonsten Ecken der Dolo-
miten. Ein guter Tipp flr Kinder und Familien sind
die sonnenverwohnten Pisten des Skigebiets Prags,

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

die Aufstiegsanlagen Waldheim in Sexten und die
Lifte des Skicenters Rienz in Toblach. Der Familien-
skiberg Haunold bei Innichen bietet einen grof3en
Schneepark, eine Kids-Ski-Cross-Strecke und eine
Rodelbahn fiir puren WinterspaR. Auf der Rotwand
erwarten die kleinen Besucher die grofite Schnee-
mannfamilie Stdtirols, Rentiere und eine Rodel-
bahn.

Die Seilbahnen des Skigebiets beschaftigen im
Winter ca. 190 Angestellte und im Sommer 9o Mit-
arbeiter und weisen eine Forderleistung von Uber
22.000 Personen/Stunde auf.

—
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PROJEKT- ) ENERGIEEINSPARUNG
BEI DER VERWENDUNG

KATEGORIE DER STRUKTUREN FUR
SKIFAHRER

N\
Q

PROJEKT-
BESCHREIBUNG

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

Als eines der ersten Skigebiete in Stdtirol wird die
Sextner Dolomiten AG ein innovatives Projekt zum
Thema Energie- und Ressourcenmanagement um-
setzen. Dabei sollen in den verschiedenen Skigebie-
ten der Sextner Dolomiten die gesamten Anlagen
und Infrastrukturen auf ihre Effizienz und Effektivi-
tat geprift werden:

m  Potenzialanalyse mittels einer Ist-Analyse und ei-

nes Energieflussdiagramms

m  konkrete VerbesserungsmalRnahmen fiir Anla-
gen und Strukturen im Skigebiet

m SO 5o001-Zertifizierung samt Monitoring-Sys-
tem

= Weiterbildung und Information der Mitarbeiter
und Partner

Der Einsatz von neuen Technologien und einem
innovativen Monitoring-System soll dabei helfen,
Energie und Ressourcen einzusparen. Dieses Projekt
(Datenerhebung und Audit, Potenzialanalyse und
MaRnahmenplan) soll innerhalb von 12 Monaten
abgeschlossen sein.

Ziel des Projekts ,Energie- und Ressourcenmana-
gement im Skigebiet Sextner Dolomiten® ist die
Einflihrung eines effizienten Energiemanagement-
systems samt MalRnahmenplan zur Energieeinspa-
rung und hoheren Energieeffizienz.

Dabei sollen alle Skizentren, Pisten, Anlagen und
Strukturen des Skigebiets griindlich analysiert wer-
den.

Das Skigebiet besteht aus verschiedenen Teilgebie-
ten und erstreckt sich von Innichen lber Vierschach
und Sexten bis nach Padola (Veneto).Im Sinne eines
effizienten Energie- und Ressourcenmanagements
und einer Harmonisierung aller Systeme und Ab-
laufe stellen die GroRe der Flache und die zum Teil
unterschiedlichen Strukturen eine zusatzliche He-
rausforderung in der Verwaltung und dem Betrieb
dieser Skidestination dar.

Das Projekt zum Thema Energie- und Ressourcen-
management im Skigebiet wird zusammen mit
den Partnern und Dienstleistern Syneco und TIS In-
novation park, Bereich Alpine Technologien (Cluster
sports&winterTECH) umgesetzt.
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BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

n Sextner Dolomiten AG

©

ZIEL-
SETZUNGEN

Dolomitenstrale 45
39030 Sexten (BZ) — Italien

Im Projekt werden mittels Potenzialanalyse MaR-
nahmen fiir verschiedene innovative Energiesys-
teme und Technologien ermittelt und gepriift. Das
Beratungsunternehmen Syneco flhrt alle techni-
schen Erhebungen durch und erstellt zusammen
mit allen Beteiligten das Energiemanagementsys-
tem samt ISO-Zertifizierung und Monitoring-Sys-
tem. Das TIS wird dabei tiber verschiedene Dienst-
leistungspakete
und Workshops) das Projekt von der Erhebung aller

(Experten/Beratungsgesprache

relevanten Daten bis hin zum Einsparungspotenzi-
alund der Bewertung der Prozesse fiir ein effektives
Monitoring-System aktiv begleiten. Alle Mitarbei-
ter und Partner sollen tiber den Projektverlauf und
die erarbeiteten MafRnahmen informiert und darin
involviert werden. Gezielte Schulungen und Ein-
weisungen sollen flr die technischen Leiter und fiir
Fachkrafte zu Beginn der Wintersaison erfolgen.
Um die Projektergebnisse zu bewerten, wird am
Ende eine Projektevaluierung durchgefiihrt.
Ubersicht uber die Projektphasen:

A

QUALITATIVE
VORTEILE

AUSARBEITUNG UND IMPLEMENTATION

EINES NACHHALTIGEN
ENERGIEMANAGEMENTSYSTEMS

SENSIBILISIERUNG UND WEITERBILDUNG DER
MITARBEITER
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PHASE |
1. Ist-Analyse und Energieeinsparungspotenzial
® |okalaugenschein/Begehung und Erhe-
bungsphase
® Energieflussdiagramm
® MaRnahmenplan
2. Organisation und Ausarbeitung der I1SO
so001-Zertifizierung
® Implementierung der ISO-Zertifizierung
® Ausarbeitung des Monitoring-Systems
—Software-Systeme, Messstellen und
Kennzahlen
® Controlling-System — Kostenerfassung

PHASE Il
3. Potenzialanalyse zur Stromproduktion
® Prifung des Potenzials erneuerbarer Ener-
giequellen
® Evaluierung neuer Technologien
4. Sensibilisierung und Weiterbildung zum Thema
® Workshops flr Mitarbeiter
® Abschlussprasentation

QUANTITATIVE
VORTEILE

VERBESSERUNG DER ENERGIEBILANZ,
INNERHALB VON 3 JAHREN EINE EINSPARUNG
VON BIS ZU 12 %
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LOGISCHE DARLEGUNG
DES PROJEKTS

PROJEKTRAHMEN

Alle Projektphasen beschranken sich auf das Gebiet der Sextner Dolomiten AG. Die Beférderung von Winter- und Sommerspor-

tfans steht auch in Zusammenhang mit dem gastronomischen Angebot.

Hinsichtlich des Energieaspekts setzt das Projekt auf:

- Optimierung der Prozesse, Maschinen und Ausriistung sowie Umsetzung von Energiesparmal3nahmen

- Erhebung des Potenzials zur Stromerzeugung aus erneuerbaren Energietrdgern im Gebiet der Sextner Dolomiten AG ein-
schlieBBlich angrenzender Gemeinden

- Implementierung eines Energiemanagementsystems gemaR ISO 50001, laufendes Monitoring und Optimierung aller Energie-
strome

STRATEGIE

MASSNAHMEN ZIELE

Die wichtigsten Projektphasen sind: Ana-  Steigerung der Energieeffizienz im gesam-

lyse, Uberpriifung, Datenauswertung, Aus-  ten Unternehmen, Potenzialanalyse zur

arbeitung der MaBnahmen und Ermittlung ~ Stromerzeugung aus erneuerbaren Ener-

des MaRnahmenerfolges. gietragern, Erhebung des genauen Energie-
verbrauchs und Visualisierung der Energie-
strome, Ausarbeitung von Manahmen zur
energetischen Optimierung, Verkleinerung
des 6kologischen FuRabdrucks und Verrin-
gerung der CO2-Emissionen sowie niedrige-
re Energiekosten und héhere Rentabilitét.

\/

ERGEBNISSE

Optimierung des Energieverbrauchs der Aufstiegsanlagen

Optimierung der Beschneiung
Energiemonitoring

Optimierung der Heizungssysteme, Warmeisolierung, elektrischen Pumpstationen, Windkraft und des Wasserkraftpotenzials im ge-
samten Skigebiet
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SEXTEN
SUDTIROL

&

PROJEKT-

BEWERTUNG

ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Das Projekt setzt auf Energieeinsparung durch den eine vorbildliche Geschaftspraktik. Die Kosten, Ein-
Einsatz von geeigneten Technologien und Ablaufen sparungen und Auswirkungen auf die Geschaftsab-
fir die Einstellung der Beschneiungsanlagen. Die laufe sind beziffert.

energetische Evaluierung ist sehr ausfuhrlich und

BEWERTUNG

Gesamtpunkte

novation | N
Wirtschaftliche
Auswirkungen R B

Mehrwert

fur die Wirtschaft [

in der Region

Einbettun
indie Umweé -»
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RESORT — SKIGEBIET

KITZBUHEL
TIROL

mé)

PROJEKTTITEL Energieeinsparung
durch die Verwendung innovativer Antriebstechnologien bei Seilbahnen

KATEGORIE Umgesetzte Projekte
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KITZBUHEL
TIROL

KITZBUHEL UND DER SKISPORT: IHRE VERBINDUNG IST
ZEITLOS UND LEGENDAR. BEREITS 1892 HIELT DER SKI-
SPORT EINZUG IN DIE GAMSSTADT. 1931 WURDE DAS
ERSTE SKIRENNEN AM HAHNENKAMM AUSGETRAGEN.
IM LAUFE DER JAHRZEHNTE ERFOLGTE SEIN AUFSTIEG
ZUM WICHTIGSTEN SKIEVENT DER WELT. KEIN ANDE-
RER ORT IN DEN ALPEN KANN EINE DERART EINZIGARTI-
GE SKITRADITION VORWEISEN.

Damals wie heute prasentiert sich Kitzbuhel als
Trendsetter.

So bietet es allen Snowboardern und New-School-
Skifahrern einen Snowpark der Extraklasse. Kitz-
biihel hat auch im Jugend-Skisport internationales

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

Niveau. Auf 170 Pistenkilometern fliihren 53 Seilbah-
nen und Liftanlagen hinauf bis auf 2.000 m hohe
Gipfel. Neuschneefans stehen 32 km Skirouten und
zahlreiche Moglichkeiten fiir Skitouren zur Verfu-
gung.

Kitzbiihels Puls schlagt laut und stark. Kitzbuhel,
die Sportstadt par excellence im Herzen der Alpen,
vereint Tradition und Lifestyle wie keine andere. Der
Mythos Kitzblhel umfasst nicht nur den einzigar-
tigen Charme und die sportliche Energie der Stadt,
sondern auch die Top-Hotellerie und Gastronomie,
die Kitzblhel zu einem prominenten Hotspot im
Alpenraum machen.
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PROJEKT- ) ENERGIEEINSPARUNG
BEI DER VERWENDUNG

KATEGORIE DER STRUKTUREN FUR
SKIFAHRER
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Q

PROJEKT-
BESCHREIBUNG

BEST PRACTICES

in alpinen Skigebieten

Der LEITNER DirectDrive ist eine Eigenentwicklung
der Firma LEITNER und das weltweit einzige Seil-
bahnantriebssystem ohne Getriebe.

Der DirectDrive Direktantrieb besteht aus einem
mit niedriger Geschwindigkeit laufenden Syn-
chronmotor, dessen Ausgangswelle direkt mit der
Seilscheibe verbunden ist. Der Antrieb besteht le-
diglich aus drei bewegten Teilen: einem Rotor und
zwei Lagern.

Der Elektromotor zeichnet sich durch absolute Re-
dundanz und Verfligbarkeit aus. Der Rotor ist mit
Dauermagneten ausgestattet. Der Stator besteht
aus 8 unabhdngigen Segmenten mit jeweils 3
Wicklungseinheiten, die bei Bedarf einzeln ausge-
tauscht werden kénnen.

Das Bremssystem besteht aus Betriebs- und Sicher-
heitsbremse, die beide direkt auf die Antriebsschei-
be wirken und Uiber ein eigenes, voneinander unab-
hangiges Hydrauliksystem verfligen.

Die Antriebsscheibe ist mittels einer schnell I6sba-
ren Stirnzahnkupplung mit der Getriebeausgangs-
welle verbunden und kann mit wenigen Handgrif-
fen getrennt werden.

Eine Station mit DirectDrive bietet hochstmogliche
Laufruhe, einen minimalen Wartungsaufwand und
unschlagbar geringe Betriebskosten (keine Getrie-
berevision, kein Getriebedlwechsel).

Die Segmentbauweise des Motors in Kombination
mit einer redundanten Ausfiihrung der Steuerung
und Leistungselektronik garantieren héchstmogli-
che Verflgbarkeit der Anlage.

Der Antriebsrahmen des DirectDrive ist verschieb-
bar ausgefiihrt und kann mogliche Langungen des
Forderseils einfach kompensieren.

AC-Motor (fremdgekiihlt), 8 Statorsegmente mit
insgesamt 24 Wicklungen (einzeln austauschbar);
Steuerung: bis zu 4 parallel laufende Frequenzum-
richter, je nach Leistungsanforderung auch mehr;
Betriebs-/Sicherheitsbremse: hydraulisch auf An-
triebsscheibe, max. 4 Bremszangen; Getriebe: ent-
fallt; Durchmesser Antriebsscheibe: 4,20 m (ein-
teilig), 4,90 m (zweiteilig) und 5,30 m (zweiteilig);
max. Seilzug am Berg: bis zu 9oo kN; Notantrieb
(Standard): Diesel — hydraulisch, Antrieb Uber Ritzel
und Zahnkranz auf der Antriebsscheibe
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BEST PRACTICES
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Bergbahn AG Kitzbiihel
HahnenkammestraBBe 1a
6370 Kitzbiihel — Osterreich

Die Wirkungsgrade eines herkémmlichen Motors
und des Direktantriebs sind mit ca. 94 % fast gleich
hoch. Der Wirkungsgradverlust des Getriebes (5 %)
kann vermieden werden. Die Erhebung wurde 2011
gemaR EN60034-2 durchgefiihrt. (Quelle: TU Miin-
chen / Leitner 2003). Sobald ein Problem auftritt,
insbesondere beim Getriebe, bleibt ein herkommli-
cher Motor stehen. Mit dem Direktantrieb kann der
Betrieb trotz einzelner beschadigter Teile fortge-
setzt werden. Die Drehzahl des LEITNER DirectDrive
und die Anzahl der Komponenten sind geringer als
beim traditionellen Antrieb. Dies garantiert hochst-
mogliche Verfligbarkeit.

Ohne Getriebe kann das Getriebedl zu 100 % einge-
spart werden. Zum Beispiel: Getriebe LP300

Daten laut Handbuch:

A

QUALITATIVE
VORTEILE

HOCHSTMOGLICHE LAUFRUHE, CA. -15 DB(A)

MINIMALER WARTUNGSAUFWAND
ANTRIEBSSYSTEM OHNE GETRIEBE

SEGMENTBAUW
MIT REDUNDANT
STEUERUNG

GERINGE BETRIEBSKOSTEN
KEINE GETRIEBEREVISION
UND KEIN GETRIEBEOLWECHSEL

H6CHSTMGGL|C$ VERFUGBARKEIT

E IN KOMBINATION
R AUSFUHRUNG DER
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= Olbedarf: 350 Liter
= Olwechsel nach 6.000 Betriebsstunden

Bei einer Anlage mit 1.500 Betriebsstunden im Jahr
und einer Lebensdauer von 20 Jahren kénnen 1.750
Liter eingespart werden.
Energie-/Kosteneinsparungen: Bei Kosten von 0,1
€/kWh und Energieeinsparungen von 131.040 kWh
pro Saison entspricht dies einer Gesamtersparnis
von 13.104 € pro Saison. Bei einer angenommenen
Betriebszeit von 20 Jahren ergeben sich Einspa-
rungen in Hohe von ca. 262.080 €. Alternativ: Der
durchschnittliche Haushaltsverbrauch in Europa
liegt bei ca.4.000 kWh pro Jahr. Mit den Energieein-
sparungen konnten 655 Haushalte in Schladming
ein Jahr lang versorgt werden.

VANTAGGI
QUANTITATIVI

H GERINGERE .
CHENTWICKLUNG (HERKOMMLICHER
: 88-92 DB; IM VERGLEICH LEITNER
IRECTDRIVE: 73-75 DB)

ENERGIEEINSPARUNG IN 20 BETRIEBSJAHREN:
2.620.800 KWH
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PROJEKT-

BEWERTUNG

ZUSAMMENFASSENDES URTEIL

Das Projekt setzt auf Prozess- und technologische Die Darlegung ist eingehend und ausschlieRlich
Innovation zur Erzielung genau quantifizierter auf die Problematik der Seilbahntechnologie aus-
Energie- und Kosteneinsparungen. gerichtet..

BEWERTUNG

Gesamtpunkte

Innovation | N N D>
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SOLVED — THE CLEANTECH COMPANY LTD
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BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

PROJEKTTITEL 10 MaRnahmen
um Skiresorts nachhaltig profitabler zu machen
KATEGORIE Projekte in Planung

N\
Q

PROJEKT-
BESCHREIBUNG

1. Seilbahnen und andere Aufstiegshilfen: Mal3-
nahmen zur Steigerung der Energieeffizienz
bringen durch das Hinzufligen von Frequen-
zumwandlern eine Einsparung von bis zu 40 %
bei neuen, modernen Technologien

2. Landschaftsbild: von der Natur inspiriertes De-
sign bei Skipisten und Aufstiegshilfen, die selbst
die Geschichte der Nachhaltigkeit erzahlen

3. Bessere Verfahren: Wetterabhangiges Energie-
und Wassereffizienz-Monitoring optimiert die
Kunstschneeproduktion und senkt den Ener-
gie- und Wasserverbrauch um bis zu 20 %. Die
Snow-Wall-Innovation kann die Schneeproduk-
tion um bis zu 10 % verringern und die Kosten
um bis zu 30 % senken.

4. Biodiesel-Ethanol-Busse, Ski-Car-Pool, E-Cars
und Ladestationen fir Infrastruktur; Parkhau-
ser, nachhaltige Lieferung der Produkte > CO2-
Reduktion um bis zu 30 % und zusatzliches Ge-
schaft

5.  Umweltfreundliche Pistengerate, Schneefra-
sen und Schneedepots: Hybrid- und biodie-
selbetriebene Oko-Pistengerate (Biosprit) und
vollelektrische Ski-Doos; Optimierung und Mo-
tivierung der Fahrer,um zur Nachhaltigkeit bei-

10.

zutragen > Reduktion des CO2-Ausstolles um
bis zu 80 % und weniger Larm

Gebaude, Hotels, Spas: erneuerbare Energien
fur Heizung, Strom und Wasser, die optimal
an lokale Gegebenheiten angepasst sind; dazu
kompakte Planung mit Grasdachern, Erdwar-
me; Green Data Center fur [T-Infrastruktur > bis
ZU 10 % mehr Gaste und neue Geschaftsideen
und bis zu EUR 35.000 Einsparung pro Jahr bei
Stromkosten durch das Green Data Center

Dezentrale Energieproduktion: Multi-Fuel-
CHP-Einheit (kombiniert Heizung und Strom)
zur Nutzung lokaler Ressourcen (Biomasse,
Sonne, Wind, Erdwarme, Gemeindeabfall)

Effizienter Umgang mit Ressourcen: nachhalti-
ge Abfallwirtschaft, Recycling von Abfall, Wie-
derverwendung von Containern, effizientes
Recycling mit dezentraler Energieproduktion >
bis zu 25 % weniger Abfall, bis zu 35 % weniger
Verkehr und bis zu 20 % hoheres Einkommen

Effiziente Beleuchtung: gut geplant, funktional,
mit LED, geringerer Energieverbrauch und lan-
gere Betriebsdauer > bis zu 80 % weniger Ener-
gie fur Beleuchtung

Die Griine Karte fiir den nachhaltigen Lebensstil
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BEWERTUNGSVERFAHREN

DIE QUALITATIVE EINSCHATZUNG EINES VORHABENS
ODER BAUPROJEKTS KANN SICH AUF EINE REIHE VON
PARAMETERN STUTZEN, VON DENEN DIE UMWELTVER-
TRAGLICHKEIT EINE ENTSCHEIDENDE BEDEUTUNG EIN-
GENOMMEN HAT. DIE UMWELTVERTRAGLICHKEIT KANN
SICH WIEDERUM AUF ZWEIERLEI KRITERIEN BEZIEHEN.

durch  die
geschaffen,

Das erste Kriterium  wurde
Umweltvertraglichkeitsprifung

die zuerst in den USA und nachfolgend in allen
anderen Landern eingefiihrt wurde und darauf
relevante

abzielt, Umweltauswirkungen von

Projektumsetzungen aufzuzeigen. Das zweite
Kriterium nimmt Bezug auf die Nachhaltigkeit der
Entwicklung. Anlasslich des Rio-Gipfels kam es zu
einerbedeutendenVerschiebungdes Schwerpunkts
von kontrollorientiertem Vorgehen, unter das
auch die Umweltvertraglichkeitspriifung fallt, hin
zu einer proaktiveren Haltung, die den Ursachen
der Umweltbeeintrachtigung — allen voran den
anthropogenenVeranderungen—entgegenwirkt.

Initiativen  zur
Entwicklung sind haufig von der Best Practice
gepragt, das heil3t einer Losung, die sich in Bezug

Forderung einer nachhaltigen

auf Nachhaltigkeit als wirksamer erwiesen hat, um
ein angestrebtes Ergebnis zu erzielen, und somit
auch fuirandere mit vergleichbarer Problemstellung
zweckdienlich ist. Okologisch gesehen sind die
Bereiche, in denen diese Art von Initiative am
haufigsten angesiedelt ist, zwei der brennenden
Thematiken, die in Rio angesprochen wurden:
Klimawandel undVerlust der biologischen Vielfalt.

Das ARGE-ALP-Projekt,,Best Practices in den alpinen
Skigebieten®l3sst sich in diesen Rahmen einordnen
und versteht sich als Instrument, um nicht nur
den betreffenden Fachleuten, sondern einem
Lgrofitmoglichen Publikum®dkologisch nachhaltige
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Losungen im Alpenraum aufzuzeigen, die mit
besonderem Augenmerk auf Energieeinsparung,
Umweltschutz und der Nutzung lokaler Ressourcen
vorgeschlagen oderumgesetzt wurden.

Diese Initiative ist in zweifacher Hinsicht von
Belangen. Erstens behandelt sie ein fir die
Alpen zumindest 6kologisch heikles Thema, da
die weit verbreiteten Skigebiete in der Regel
Orten von grofRer
Naturschonheit haben. Zweitens sollen dadurch

Beruhrungspunkte  mit

im Sinne einer proaktiveren Herangehensweise

die fortschrittlichsten Losungen bei der Planung

und Umsetzung dieser Skigebiete hervorgehoben
werden, um immer nachhaltigere Strukturen zu
schaffen.

Beziiglich des Bewertungsverfahrens, das im

Rahmen dieser Initiative zur Anwendung kam, sah

die Ausschreibung folgende Bewertungskriterien

vor:

m  Bedeutsamkeit und Musterhaftigkeit beim
Betrieb der Skigebiete sowohl in Bezug auf die
Betreiber selbst als auch auf die in den vorge-
sehenen Tatigkeitsbereichen zu erwartenden
Ergebnisse fiir die Nutzer

= positive Folgen fiir die Beschaftigung, die mit
den Auswirkungen des Projekts in den Berei-
chen Energieeinsparung, Nutzung alternativer
Energiequellen beziehungsweise alternative
Mobilitat und Umwelt- und Landschaftsschutz
einhergehen

m  Innovation in Bezug auf die Originalitdt des
Projekts im jeweiligen Kontext

m  wirtschaftliche Nachhaltigkeit zur Gewahr-
leistung eines aktiven und effizienten Fortbe-
stehens des Projekts sowie seiner mittel- und
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langfristigen Entwicklung

Auswirkung auf die Umwelt unter Betrachtung
der 6kologischen Nachhaltigkeit des Projektes

Der zur Auswahl der Vorhaben und Projekte
gebildete Ausschuss munzte die eben erwahn-
ten Kriterien schematisch auf nachfolgende
Kriterien um,um das Bewertungsverfahren auf
messbarere Aspekte anwenden zu kdnnen:

Mehrwert flr die Wirtschaft in der Region: der
Beitrag und die Folgen der angewandten L6-
sungen fir die Wirtschaft des Ortes und seiner
Region

wirtschaftliche Auswirkungen: das Potenzial,
die Ergebnisse und die wirtschaftlichen Folgen
der angewandten Losungen sowohl aus Sicht
potenzieller Gewinne als auch hinsichtlich der
Einsparungen bei den Betriebs- und Verwal-
tungskosten

Innovation: jegliche Elemente, die im Anlagen-
bereich ein hohes MaR an Neuheit einbringen
und die angewandte Losung als Verbesserung
oder tief greifende Veranderung im Bereich des
Systems, der Maschinen oder der Organisation
des Skigebiets auszeichnet

Einbettung in die Umwelt: Auswirkungen der
angewandten Losung auf das umliegende
Okosystem unter besonderer Beriicksichtigung
der landschaftlichen Folgen

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

e

Das Bewertungsblatt hat sich somit zu einem
Schemaentwickelt,aufdemdieBewertungskriterien
mit den Themenbereichen zusammentrafen, in
denen sich die Projekte und Vorhaben einordnen
lieRen.DieseThemenbereich sind:

Seilbahntransport als alternative Mobilitat

Seilbahntransport mit Bezug auf die Einbet-
tung in die Umwelt

Energieeinsparung bei der Verwendung der
Strukturen fur Skifahrer

Nutzung alternativer Energiequellen (Auf-
stiegsanlagen und technische Beschneiung)

Jeder der vier Mitglieder des Bewertungsaus-
schusses wies auf dem Bewertungsblatt jedem
Kriterium eine Punktzahl von 1 bis 10 zu und
erganzte die Wertung um ein zusammenfas-
sendes Urteil. Die endgultige Rangfolge, die fiir
Projekte in Planung und umgesetzte Projekte
gemeinsam erstellt wurde, ergab sich aus der
Summe der Punktewertungen aller Bewerter.

Fakt ist, dass Bewertungsverfahren mehr oder
weniger stark von Standpunkten beeinflusst
sind, die am Ende Eingang in die abzugeben-
den Beurteilungen finden. Im vorliegenden Fall
wurde das Verfahren jedoch auch von anderen
Faktoren beeinflusst. Dies gilt insbesondere fur
folgende 3 Aspekte:

die Unvollstandigkeit der enthaltenden Infor-
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mationen bei nicht wenigen der eingereichten
Vorschlage, weshalb es aufgrund fehlender
konkreter Angaben in diesen Fallen nicht mog-
lich war, einige der Bewertungskriterien — und
die dazugehorigen Punkte — anzuwenden

die abstrakte Natur einiger Ausschreibungs-
kriterien, deren Ummunzung in messbarere
Parameter dadurch erschwert wurde, dass
Ausschreibungsteilnehmer  Schwierigkeiten
hatten, quantitative Daten vorzuweisen, und
es den Bewertern folglich schwer fiel, diese zu
beriicksichtigen

das Uberwiegen von Ausschreibungskriterien,
die sich auf wirtschaftliche Aspekte beziehen,
(die — wie gerade erwdhnt — allerdings schwer
zu bewerten sind) im Vergleich zu Umweltkri-
terien

BEWERTUNGKOMITEE:

BEST PRACTICES
in alpinen Skigebieten

WiebeidiesenVerfahren tiblich,spiegelt dasRanking
der eingereichten Projekte somit das AusmafR
wieder, in dem die fir die Bewertung verwendeten
Kriterien erfiillt wurden, und keine absoluten
Qualitatskriterien. Die Ergebnisse der Arbeit zeigen
echtes Engagement von Seiten der verschiedenen
Akteure auf, die an der Planung und Umsetzung
der Skigebiete beteiligt sind. Sie bemihten sich,
im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung immer
fortschrittlichere Losungen —auch aus 6kologischer
Sicht — zu erarbeiten. Eine Nachfrage nach diesen
Bemuhungen gibtesim librigen durch Touristen, die
immerstarkeres Augenmerk aufderartige Losungen
legen — wenn nicht aus kulturellen Griinden,
dann zumindest deshalb, weil diese Losungen
und Erwartungen
beispielsweise im Bereich alternativer Mobilitat
entsprechen.

tatsachlichen Bedurfnissen
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m Dr. Ing. Zuber Klaus - Verantwortlicher Techniker von Seilbahnanlagen (Siidtirol)
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» RANKING

PROJEKT GESAMTPUNKTE

ZWEILSEIL-GONDELBAHN SEIS-SEISER ALM

Seis-Seiseralm Umlaufbahn AG 81
EISENBAHNANSCHLUSS KRONPLATZ — PERCHA

Kronplatz Seilbahn AG 81
INTERMODALER KNOTENPUNKT DES VAL MASTELLINA

Funivie Folgarida Marilleva Spa 79
PVT GERLOS

Sunkid GmbH 78
ALPINE KLIMASKIGEBIETE

Konsortium Skiarena Karersee 77
VERBINDUNG

SORAGA - MOENA - KARERPASS

Societa di mobilita alternativa Soraga Moena Costalunga S.p.A. 76

EISENBAHNANBINDUNG DES
SKIGEBIETS SEXTEN
Sextner Dolomiten AG 74

SEILBAHNEN PINZOLO:
VERBINDUNG PINZOLO - CAMPIGLIO

Funivie Pinzolo Spa 73

BELVEDERE EXPRESS: ALTERNATIVE MOBILITAT
Edoardo Besenzoni 712

SPEICHERSEE CORVIGLIA

Engadin St. Moritz Mountains AG 70
VERBINDUNG ETSCHTAL — PAGANELLA

Roberto Fontana 67
SKILIFTE LECH

Skilifte Lech, Ing. Bildstein 67
NEU- BZW. UMBAU DER BERGSTATION(EN)

RUFIKOPF

Riffikopf-Seilbah AG 67
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PROJEKT- ) RANKING
BEWERTUNG

PROJEKT GESAMTPUNKTE

SANIERUNG DER EHEMALIGEN NATO-RAKETENBASIS

Alpe di Folgaria Consortile S.p.A. 65
AUFWERTUNG

DES PRESENA-GLETSCHERS

Carosello Tonale S.p.A. 64

ERRICHTUNG EINER
NULLENERGIE-BESCHNEIUNGSANLAGE
Nivis S.r.l. 64

WIEDERAUFBAU DER KUPPELBAREN
KOMBIBAHN
Rabanser Seilbahnen GmbH 61

ANALYSE UND UMSETZUNG
EINES ENERGIEPROJEKTS
Kleinwalsertal Bergbahn AG 60

ERWEITERUNG
DER BESCHNEIUNGSANLAGE
Bergbahnen Davos Jakobshorn AG 60

PARKHAUS FUR DIE SEILBAHN
SEIS-SEISER ALM
Silbernagl GmbH 59

ENERGETISCHE OPTIMIERUNG
MERAN 2000
Meran 2000 Bergbahnen AG 58

SANIERUNG DER TALSTATIONEN
AGNELLO UND LATEMAR

Alpe di Pampeago - Ski Center Latemar 57

ENERGIE UND RESSOURCENMANAGEMENT
Sextner Dolomiten AG 56

ENERGIEEINSPARUNG
Bergbahn AG Kitzbihel 49
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